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ORGANIZIMi I PARKUT
AUTOMOBILiISTiK NE KOMPANITE ORGANIZIMi i LEVIZJES SE
TRANSPORTUESE PER TRAFFIKUN E AUTOMJETEVE TRANSPORTUESE
MALLRAVE

TRANSPORTI RRUGOR I MALLRAVE,

AUTOMJETET E TRANSPORTIT DHE
NGARKESAVE

TRANSPORTI RRUGOR
MALLRAVE, AUTOMJETET E

TRANSPORTIT DHE NGARKESAVE




Nga kjo temé duhet té mésosh:

L) ta kuptosh nevojén pér organizimin e trafikut té mallrave;
LD t'i dini kriteret pér organizimin e trafikut té mallrave;

LH ta klasifikosh trafikun e mallrave sipas kritereve té
ndryshme;

LD ta dish terminologjiné profesionale né trafikun e
mallrave;

LL) ta pércaktosh nocionin e ngarkesés;
LH) ta klasifikosh ngarkesén sipas strukturés sé saj;

LH t'i dallosh nocionet: mjeti térhegés, térheqési, karroca,
gjysmékarroca.etj;

L) ta dish rolin e trafikut té mallrave né zhvillimin e vendit.




1. TRANSPORTI RRUGOR I MALLRAVE, AUTOMJETET

E TRANSPORTIT DHE NGARKESAVE

Revolucioni i industrisé dhe kalimi nga prodhimi manifakturé né industrial kané
mundésuar burimet natyrore (mjetet, rezervat, burime t€ ndryshme pér ekonominé), té
jené mé afér qendrave té prodhimit, nga njéra ané, dhe nga ana tjetér, ata té jené né sasi
shumé t&¢ médha.

Ndarje e gjeré sociale dhe teknike té punés kontribuon né zhvillimin e trafikut
si njé degé e re té ekonomisé. Kushtet ekonomike e funksionimit nga trafiku kérkojné
transporti i mallrave té kryhet né ményré mé racionale dhe mé ekonomike pér arsye
se shpenzimet e transportit té jené sa mé té vogla, ndérsa efektet sociale dhe efektet e
transportit sa mé té€ madha.

Transporti i mallrave daton nga kohé mé té hershme: nga transferimi i ngarkesés
mbi shpinén e skllevérve, me térheqjen, me barka, makina, deri te transporti modern dhe
transportimin e ngarkesave me mjete moderne népér toka, uji dhe ajri.

Transporti i mallrave me trafikun rrugor éshté i kohéve té fundit, pra fillimet e
zhvillimit t€ shpejté té tij jané té lidhura me gjetjen e motorit ,,OTO" Pastaj, kur ishin té
plotésuar té gjitha kérkesat teknike, ka filluar zhvillimi i shpejté té komunikacionit rrugor
me ndértimin e mjeteve moderne dhe me ndértimin e rrugéve moderne, té cilat me
funksionimin e tyre mund ti plotésojné kérkesat e transportit modern dhe bashkékohor,
si kérkesat e udhétaréve dhe ngarkesave.
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1.1. Pérmbajtja e transportit té mallrave

Pérmbajtja e transportit té mallrave éshté né thelbin e tij. Ngarkesa duhet té lévizet
nga njé vend né vendi tjetér. Varésisht nga distanca, dallohet transporti né distanca té vogla
dhe transporti né distanca té¢ médha. Transporti i ngarkesés né distanca né distanca té vogla
zakonisht quhet transporti i brendshém (transferimi i mallrave né kuadér té€ kompanisé)
dhe, gjaté atij pérdorin automjetet transferuese. Transporti i ngarkesés né distanca té
médha quhet transporti i jashtém dhe, gjaté atij, pérdorin automjetet transportuese.
Termi transporti i mallrave pérfshin dy elemente bazé té procesit té transportit, ato jané:

= organizimi i transportit, dhe
= teknikeé e transportit.

Nén organizimin e transportit té mallrave nénkuptohet njé seri e procedurave té
sinkronizuara, té pérshkruara mé paré, né ményré qé té kryhet transporti i mallrave nga
njé vend né tjetrin. Tekniké e transportit t€ ngarkesés do té thoté ményra e kryerjes sé
transportit né pérgjithési, d.m.th né cilén ményré dhe me cilat mjete té transportit do
realizohet transporti. Kjo do té thoté se me organizimin e transportit parashikohet si do
té kryhet ai, dhe me teknikén e transportit shénohet realizimi veté.

1.2. Roli i trafikut té mallrave né zhvillimin e vendit

Roli dhe réndésia e transportit té mallrave komunikacionin rrugor, ose né ekono-
miné, mund té véshtrohet nga kéndvéshtrime té ndryshme, si pér shembull:

= nga piképamja e ndikimit té tij né zhvillimin e ekonomisé;

= nga piképamja e nevojave té komunikacionit dhe mundésité pér té pérmbushur kéto
nevoja;

= nga piképamja té qéndrimit té trafikut rrugor pér sektorét e tjeré té transportit;
= nga piképamja e trafikut ndérkombétar t&€ mallrave dhe shérbimeve; dhe
= nga piképamja té rritjes sé aftésisé mbrojtése té vendit.

Shpérndarja e burimeve natyrore éshté njé faktor thelbésor pér zhvillimin e
ekonomisé né njé vend. Kéto burime natyrore apo ekonomike, e kushtézojné shpérndarjen
e prodhimeve dhe gendrave té konsumimit. Komunikacioni e ndérmerr detyrén pér
lidhjen e tyre me trafikun e mallrave. Cilésia e trafikut varet nga shkalla e suksesit gjaté
lidhjes sé qendrave prodhuese dhe konsumimit, dhe né kété ményré drejtpérdrejté trafiku
ndikon né zhvillimin e ekonomisé.



Nén nevojat e trafikut nénkuptohet shuma e ngarkesés qé duhet té transportohet
nga njé vend né tjetrin, me distancén totale midis vendeve. Nevoja pér té transportuar
ajo sasi té mallrave, né fakt, e parashtron kérkesén pér transportin. Shuma e té gjitha
kérkesave quhet pérfshirja e transportit (véllimi).

Pérfshirja e transportit mund té jeté:

@ STATIKE - kjo éshté shuma e pérgjithshme e mallrave qé duhet té transportohet nga
njé vend né vendin tjetér, e shprehur né ton (¢), dhe

® DINAMIKE - kjo éshté né fakt njé pérfshirje statike té transportit e shumézuar me
kilometrat té cilat duhet ti kalojné mjetet e transportit. Pérfshirja dinamike e transportit
shprehet né km/ ton (tkm).

Trafiku rrugor né integrimin me ményrat e tjera té transportit pérpiqet pér ti
plotésojé nevojat e pérgjithshme té transportit. Por kjo ende nuk do té thoté se trafiku i ka
pérmbushur plotésisht té gjitha kushtet e rritjes ekonomike, d.m.th nevojat ekonomike.
Disa nga kushtet e rritjes ekonomike jané edhe shpenzimet e transportit té cilat jané shumé
té réndésishme pér strukturén e ¢mimit té ¢mimit té njé produkti té vecanté. Prandaj,
duhet té arrihet deri te integrimi né mes té degéve té transportit, né ményré qé transporti
do té kryhet me shpenzime mé té uléta pér njési té transportit.

Pozita e vendit toné né aspektin gjeografik lejohet té ndodhé rrugé transportuese
né mes té vendeve lindore dhe peréndimore. Megjithaté, né shpejtésiné e transportit
ndikojné rrugét komunikacione népér cilét zhvillohet transporti dhe pér até arsye éshté
i pérshpejtuar ndértimi i rrugéve moderne té komunikacionit. Gjithashtu, té gjitha kéto
ndikojné né rritjen e trafikut ndérkombétar dhe transit.

Pér té ruajtur pavarésiné e vendit, éshté e nevojshme ushtri té forté dhe té miré
pajisura. Pajisje té mira gjithashtu mund té shihet né automjete moderne. Automjetet
moderne duhet ti plotésojné té gjitha kérkesat e ushtrisé moderne né lidhje me transportin.
Karakteristikat kryesore jané: teknikisht té jené té pérsosur, té shpejté, késhtu qé ata té
mund té transportojné ¢do ngarkesé, etj. Vetém njé ushtri qé éshté miré e pajisur mund ta
pérmbushé pjesén e saj té detyrés dhe ta ruajé integritetin territorial dhe liriné e popullit.

1.3. Llojet e transportit rrugor té mallrave

Transporti rrugor t€ mallrave mund té€ ndahet né bazé té kritereve t¢ méposhtme:
% Sipas zonés territoriale dhe veprimit né té cilin kryhet transporti

Sipas kétij kriteri, transportit rrugor té€ mallrave éshté i ndaré né:
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® Transporti i mallrave brenda vendit, i cili mund té ndahet né:

o transporti i mallrave né distanca mé té shkurtra, dhe
o transporti i mallrave né distanca mé té gjata.

Nén transportin e mallrave né distanca mé té shkurtra nénkuptohet transporti brenda
qytetit. Transporti i kétillé né hapésirén kryhet né distanca fizike prej 100 deri né 200 km dhe
mbaron brenda kohés normale té punés, ashtu qé automjeti kthehet né garazhin e tij né té njéjtén
dite.

Té gjitha transportet pértej 200 km jané quajtur transporte té mallrave né distanca mé té

gjaté.

® Transporti ndérkombétar mallrash kryhet pértej kufijve té paktén té dy vendeve.
Dallohen:

o transportin kufitar té mallrave;
« transportit ndérkombétar t€ mallrave né distanca mé té gjata, dhe
o transporti transit ose transporti kalimtar ndérkombétar té mallrave.

Transporti kufirit t¢ mallrave kryhet pérmes kufijve né mes té dy vendeve né njé distancé
prej 25 km nga kufiri.

Transportit ndérkombétar t€ mallrave né distanca mé té gjata éshté kryer né mes té dy ose
mé shumé vende té dy ose mé shumé shteteve.

Transporti transit té mallrave éshté ai qé zhvillohet pérmes njé vendi dhe nuk ka zgjat
mé shumé se 48 oré, né ményré qé gjaté transportit nuk éshté kryer ngarkimi dhe shkarkimi i
mallrave né territorin pérmes té cilit béhet transiti.

Transportin ndérkombétar rrugor kryhet né bazé té marréveshjes ndérkombétare, rregullat
e konventés té cilén veté e ka nénshkruar ¢do vend-pjesémarrés né transportin.

% Sipas ményrés sé organizimit té transportit rrugor té mallrave:

Sipas kétij kriteri, transportit rrugor mallrash &shté i ndaré né:
® transport linjé;

Transporti rrugor linjé éshté transportit rrugor qé zhvillohet né njé rrugé té caktuar, sipas
orarit té vozitjes sipas tarifés sé caktuar.

Transporti rrugor linjé mund té jeté:

o té pérhershém;
o sezonal, dhe



o té pérkohshém.
Transporti rrugor linjé mund té béhet si mé poshté:

o transporti i drejtpérdrejté linjé, kur transporti kryhet ndérmjet dy vendeve, dhe

o transporti né relacione i mallrash, kur ngarkesa dorézohet né mesin e stacioneve té
veganta me sasi té ndryshme té ngarkesés. Transportin e stacioneve té caktuara mund ta
kryejé mbledhjen e ngarkesés dhe té organizojé shpérndarjen e mallrave nga ai stacioni
né drejtime té ndryshme.
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® Transporti i liré.

Transporti i liré (pa pagesé) kryhet né bazé té nevojave té rastit apo t&€ mundésive, kurse
drejtimi i 1évizjes dhe tarifa (¢mimi) nuk jané té pércaktuara paraprakisht. Sipas realizuesit ai
mund té jeté:
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o transporti i liré publik mallrash - e realizon kompania, veprimtaria kryesore e sé cilés
éshté transportimi i mallrave, dhe

o transporti i liré mallrash qé e realizojné kompanité me automjete e veta vetém pér
nevojat e tyre.

% Sipas qéllimit té transportit rrugor té mallrave

Sipas keétij kriteri, transportit rrugor mallrash &shté i ndaré né:
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® transportit rrugor mallrash, té cilin e kryejné kompanité e specializuara té komuni-
kacionit (“Transkop” - Manastir “Mllaz” - Bogdanci, “Atom” - Kogani, etj), dhe quhet
transporti publik, dhe

® transportit rrugor mallrash, té cilin e kryejné ndérmarrjet pér nevojat e tyre, dhe quhet
transporti pér nevojat e veta.
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Transportin e mallrave té cilin e kryejné kompanité e specializuara béhet pér palét e treta
dhe ka njé tarifé té caktuar, ndérsa transporti i mallrave pér qéllime té veta, e kryejné kompanité
e tjera duke transportuar ngarkesén e tyre qé e kishin prodhuar, bleré, ose do té ¢ojné né shitje.

¢ Sipas llojit té dérgesave qé transportohen
Sipas keétij kriteri, transporti rrugor mallrash éshté i ndaré né:
® transporti i dérgesave me copa;

® transporti i dérgesave me karroca, dhe
® dérgesat marshuté né njé relacion, pra mes dy pikave té fundit .
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Transporti i dérgesave té mallrave me copa pérbéhet nga transporti i ngarkesave né paketa
té vogla dhe secila prej tyre ka dokumente té veganta té transportit.
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Dérgesé me karroca (e téra) qé transportohet né bazé té njé dokument quhet transporti
karrocé té mallrave.

Transporti marshuté i mallrave quhet ai transporti i cili kryhet me njé numér mé té
madh té automjeteve pér njé marrés té mallrave.

% Sipas kompleksitetit té punés gjaté transportit
Sipas kétij kriteri, transporti rrugor mallrash éshté i ndaré né:

® transporti normal té mallrave, dhe
® transporte té vecanté té mallrave.

Nése pér transportin rrugor té mallrave nuk kérkohen ndonjé aktivitete te tjera
organizative, quhet transporti normal té mallrave. Transportet e vecanté jané ata té cilat
kérkojné kushte té vecanta apo masa gjaté kryerjes sé transportit ose kérkojné automjete té
posagme, té projektuara posagérisht pér ta kryer kété lloji té transportit, dhe kéta jané:

« ngarkesat qé prishen lehté - frigoriferét;

o transporti i kafshéve té gjalla - automjete té posagme;

o transportiillojeve té ndryshme té 1éngjeve - autocisternat;

o transporti i ngarkesave té rénda - rimorkio me fund konkave dhe njé numér mé té
madh té boshteve;

o transporti i ngarkesave té gjata, qé pérve¢ mjetin térheqés, kérkojné pérdorimin e
njé rimorkio - aks, dhe

« transporti i mobilieve dhe objekte té tjera té ndryshme té artit té cilét kérkojné
ndértimin e arkivolin ngarkues ku ata do té jené t€ mbrojtura nga shkatérrimi
démtimi dhe ndikimet e ndryshme atmosferike.

1.4. Ngarkesa si objekt i transportit

Nén nocionin ngarkesé nénkuptohen té gjithaléndét né industriné bazé ose né industriné
pérpunuese, bujqésiné, pylltariné, ose ndonjé degé tjetér té ekonomisé, pra aktiviteteve
terciare qé kérkojné transport nga njé vend né tjetrin. Té gjitha 1éndét qé transportohen me
emér té pérbashkét quhen “ngarkesé”

Te ngarkesa dallohet cilésia dhe sasia. Sasia e ngarkesés éshté shprehur né peshé apo
numrin ose véllimin, dhe cilésia me vetité e veta fizike, kimike dhe vetité té tjera né drejtim té
ndjeshmérisé sé saj gjaté transportit.

Me Ligjin pér organizimin e transportit pér automjetet motorike pér mallrat pérdoret
emri “objekte”, dhe né transportin hekurudhor jané quajtur “mallra”. Né bazé té shkencés
ekonomike, malli éshté ai qé ka vleré pérdoruese dhe shérben pér kémbim né tregun.



Sipas asaj, pér shkak se ngarkesa éshté nocioni mé i gjeré se nocioni malli, themi se
ngarkesa éshté ajo qé transportohet (p.sh., plehra, borg, trupat, etj), dhe malli éshté ngarkesé
qé ka vlera té pérdorimit (p.sh.: fruta, perime, kafshé, etj.) dhe kémbehet né tregun.

Né prezantimet e métejshme do té pérdoret shprehja ngarkesa, nén té cilén do té
nénkuptohen té gjitha llojet e mallrave dhe sendeve qé transportohen. Mallrat si ngarkesa
e kané peshén e vet absolute dhe até vecante. Sendet qé jané transportuar, jané shprehur né
njési peshe (t, g kg), dhe mund té shprehen me véllimin e tyre - véllimi m°.

Nga piképamja e pérdorimit té automjeteve ngarkuese, fillimisht do té ishin me
vleré marrédhéniet e méposhtme té shfrytézimit té véllimit, ose bartésisé sé dobishme té
automjeteve:

= te mallrave ose ngarkesave, pesha specifike e té cilave éshté 1,0 ose té afért me kété vleré,
ka njé shfrytézim té véllimit dhe t& bartésisé sé dobishme prej 100%;

= te mallrave ose ngarkesave, pesha specifike e té cilave éshté mé pak se 1,0 ka njé shfrytézim
prej 100% té véllimit dhe hapésirés, por me véshtirési shfrytézohet bartésia e dobishme,
dhe

= te mallrave ose ngarkesave me peshén specifike mé té madhe se 1,0 kemi shfrytézimi prej
100% té bartésisé sé dobishme, por jo té véllimit ngarkues té arkivolit ngarkues.

1.5. Ndarja e ngarkesés

Ngarkesa si njé subjekt té transportit éshté e ndaré né disa grupe né varési té faktoréve
té ndryshém qé ndikojné né organizimin dhe shfrytézimin e automjeteve mallrash.

% ngarkesat sipas shkallés sé shfrytézimit té bartésisé sé dobishme, ndahen né:
® ngarkesa me peshén normale, me peshén specifike prej 1,0 ose afér 1,0;

® ngarkesa té lehta (kaba), me peshén specifike té ulét, dhe me véllim t€ madh (kashté),
dhe

® ngarkesa té rénda me peshén specifike té madhe (makina té ndryshme).
% Ngarkesat sipas vlerat té tyre ndahen né:
® ngarkesa mé pak té vlefshme (guri, réré, etj.)

® ngarkesa me vlera mesatare (gjysmé produkte, produkte bujqésore etj.)
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® ngarkesa té shtrenjta ose me vlera té madha (makina, vegla, produktet pérfundimtare,

etj.), dhe

® ngarkesa té vecanta, té rralla dhe shumé té shtrenjta (ari, uraniumi, etj).
% Ngarkesat sipas ambalazhimit ndahen né:

® ngarkesa me ambalazh, dhe

® ngarkesa pa ambalazh.

Dubhet té theksohet se ambalazhi éshté njé barré. Nése ambalazhi éshté mé i vogél sipas
véllimit dhe mé i lehté sipas peshés, shpenzimet e transportit jané mé té uléta.

% Ngarkesat sipas kushtet e transportit ndahen né:

® Ngarkesa té pérditshme, té cilat sipas karakteristikave té tyre fizike dhe té tjera nuk kané
nevojé pér vémendje té vecanté gjaté transportit;

® Ngarkesa té vecanta qé kérkojné vémendje dhe masa té vecanté, madje edhe pérdorimin
e automjeteve té vecanté, dhe

® Mallra té rrezikshme, te té cilat transportit dhe trajtimi mund té shkaktojné démtime,
helmim e njerézve, shkatérrimin e makinave, objekteve etj, dhe transportohen nén kushtet
e ADR-sé (Rregullorja pér transportin e mallrave té rrezikshme me komunikacionin
rrugor).

¢ Ngarkesat sipas dimensioneve ndahen né:

® ngarkesa gabarite;
® ngarkesa jogabarite, dhe

® ngarkesa té tjera.

Ngarkesat gabarite jané ata q¢ mund té vendosen né njé arkivolit ngarkues. Ngarkesat
jogabarite jané ata qé “dalin” nga arkivoli ngarkues. Ngarkesat e tjera jané ata qé jané mé té gjata
se 4,5m. Zgjedhja e automjetit varet nga dimensioni i ngarkesés.

¢ Ngarkesat sipas sasisé dhe njéllojshmérisé ndahen né:

® ngarkesa né gjendje té grimcuar (gruri, réré, etj.)

® ngarkesa qé nuk jané té paketuara, ata jané té lira pér té manipuluar, ose mund té hedhin
liré gjaté ngarkimit - ringarkimit - shkarkimit(dru, guré, qymyr,etj.), dhe

® ngarkesa né gjendje té léngét.



¢ Ngarkesat sipas peshés dhe madhésisé sé dérgesave ndahen né:
® paketat (deri né 20 kg) - dérgesat e vogla;

® dérgesat me copé (peshojné mé pak se kapaciteti bartés té automjetit) - dérgesat e
mesme dhe

® dérgesat me karroca (pér peshén ose véllimin e téré qé éshté i barabarté me
kapacitetin e automjetit) - dérgesa té médha.

1.6. Termet qé pérdorin mé shpesh gjaté transportit té ngarkesave

% Pérshtatshméria transportuese e ngarkesés
Pérshtatshmeéria transportuese e ngarkesés mund té shihet né formulimin né vijim:

“Té gjitha ngarkesat nuk jané njésoj té pérshtatshme pér transport, disa ngarkesa mund
té transportohen né distanca té gjata, dhe disa vetém né té vogla. Kjo varet nga vetité natyrore
dhe ekonomike té ngarkesés”.

Vetité natyrore (kimike, fizike dhe biologjike) ndikojné né sjelljen e ngarkesés pér gjaté
transportit. Késhtu, pér shembull, mallrat qé prishen shpejt pér té munden té transportohen
né distanca té médha, éshté e nevojshme té aplikohet teknika té vecanta té konservimit dhe
ambalazhimit, por dhe automjete transportuese té vecanta.

Karakteristikat ekonomike tregojné pér raportin e ¢mimit té transportit me vlerén e
mallrave. Pra, nuk éshté e arsyeshme té transportohet ngarkesa me vleré té ulét té transportohet
né distancé té madhe, se atéheré, mund té ndodhét ¢mimi i transportit té jeté mé i madh se
vlera e mallrave.

v Pérshtatshméria manipuluese e ngarkesés

Pérshtatshméria manipuluese e ngarkesés éshté veti i vecanté té ngarkesés qé éshté e
dukshme gjaté ngarkimit, transferimit, shkarkimit dhe magazinimit.

Té gjitha kéto operacione mbajné emrin e pérbashkét - operacionet manipuluese.
Karakteristika e ngarkesés q¢ mund té kryhet me operacionet e pérshtatshme té manipulimit
quhet pérshtatshméria manipuluese té€ ngarkesés.

Pérshtatshméria manipuluese e ngarkesés mund té shihet nga:

® |évizshmeéria e ngarkesés (t€ mund té kryhen té gjitha operacionet e manipulimit);

® véllimiioperacioneve manipuluese té cilin e kérkon ndonjé ngarkesé (pér shembull,
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réra ka njé péshtatshméri manipulative té madhe, sepse kérkon pak operacioneve gjaté
manipulimit, ndérsa TV kérkon mé shumé operacione gjaté manipulimit);

® ndjeshméria e ngarkesés dhe ndikimet atmosferike, gjaté trajtimit té ngarkesave; dhe

® nevoja pér zbatimin e paketimit, i cili jo vetém qé e mbron ngarkesén, por lejon krijimin
e mé shumé njésive ngarkuese qé jané té pérshtatshme pér aplikimin e makinerisé
shkarkimi-ngarkimi, pra, e rrit pérshtatshmériné manipulative;

® mundésia pér zbatimin e mekanizimit ringarkuese qé e rrit pérshtatmériné ringarkuese
té ngarkesés, dhe

® madhésia, forma, dimensioni dhe pesha e ngarkesés prej té cillave varet pérshtatshmeéria
ngarkuese t€ ngarkesés.

Né ¢mimin e transportit ndikojné tre faktorét kryesore, pérkatésisht:
® lloji i ngarkesés;

® pérshtatshméria manipuluese té ngarkesés, dhe

® gjatésia e rrugés.

Ngarkesa si objekt té transportit me té gjitha veti té saja cilésore dhe sasiore drejtpérdre;jté
ndikon né ¢mimin e transportit.

Sigurisht, nuk éshté njésoj nése transportohet réré apo ari, sepse réra pér vlerén e vet nuk
mund té mbajé njé ¢mim té larté té transportit, ndérsa ari mund.

Pérshtatshméria manipuluese e ¢do ngarkesés me siguri ka njé rol t&¢ madh né ¢mimin e
transportit. Pér té transportohet njé televizor qé ka njé pérshtatshmérie manipuluese té vogél,
paraprakisht duhet té béhen operacionet pérgatitore shumé té shtrenjta. Kéto operacione
pérgatitore e shtrenjtojné transportin.

Gjatésia e transportit, d.m.th gjatésia e rrugés sé transportit gjithashtu ndikon shumé né
¢mimin e transportit, dhe zakonisht né drejtim té gjatésisé sé transportit zbatohet ¢mimi degresiv,
d.m.th nése gjatésia e transportit éshté mé e madhe, ¢mimi éshté mé i ulét, pér shkak se ¢mimet
tillestare relativisht jané mé té uléta.

% Pagéndrueshméria sasiore e ngarkesés

Shumeé ngarkesa jané té prira pér té ndryshuar peshén gjaté transportit ose magazinimit, qé
zakonisht quhet shpérndarje. Ndryshimi i peshés béhet pér shkak té kushteve klimatike (ngrohje,
lagéshti, té ftohté, etj.), si dhe nga veti e ngarkesés, té gjendjes sé ambalazhit ose té arkivolit
ngarkues, té gjatésisé sé transportit, shpejtésisé sél transportit dhe ményrés sé trajnimit.



Humbja e peshés ose té ashtuquajturit shpérndarja mé sé shumti vjen te ngarkesat pluhuri
dhe ngarkesa té 1éngshme. Madhésia varet nga ményra e ambalazhimit dhe ményra e trajtimit,
dhe humbja e peshés éshté né njé shkallé mé té vogél, ndérsa te shpérndarja kjo nuk éshté rast.
Shpérndarja varet nga kushtet e motit dhe nga koha e udhétimit. Me disa standarde, éshté e
pércaktuar madhésia e shpérndarjes, dhe 1évizin prej 0,01 deri né 0,06 té peshés origjinale, nése té
dy palét nuk bien dakord ndryshe.

% Ambalazhi

Ambalazhi i pérfagéson té gjitha materialet e pérdorura pér mbéshtjelljen ose paketimin e
ngarkesés, dhe té gjitha ajo me qéllim qé:

® té mbrohet cilésia dhe sasia té ngarkesés;

® (¢ lehtésohen punét transportuese dhe manipuluese;

® té zvogélohen shpenzimet e transportit, dhe

® té reduktohen fatkeqésité né puné gjaté ngarkimit dhe shkarkimit.

Ambalazhi mund té ndahet né shumé ményra, ne do t€ numérojmé disa prej tyre:

® Né varési té produktit, dallohet ambalazhi i ndashém dhe ambalazhi i pandashém.

« ambalazhi i ndashém éshté ai qé shérben pér transport, por nuk vjen direkt tek
konsumatori, dhe

« ambalazhi i pandashém éshté ai qé sé bashku me produktin bén njé térési dhe si té
tillé shitet konsumatorit.

® N¢ varési t€ marrédhénieve té konsumatoréve dhe réndésiné e tij ekonomike, ambalazhi
ndahet né:

« ambalazhi komercial qé ka si qéllim kryesor ta reklamojé produktin pér shitjen mé té
lehté, dhe

 ambalazhi i transportit qé ka si qéllim kryesor ta mbrojé ngarkesén gjaté transportit.
® Né varési té kohés sé prodhimit té ambalazhimit, ai ndahet né:

« ambalazhi klasik, né té cilén jané : arkivole druri, fugi druri dhe fugi llamarine, thesa
tekstile, etj, dhe

 ambalazhi bashkékohor i cili pérfshin: paleta, kontejnerg, plastike, ngjitése kartoni,
valé ngjitése, etj.
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Né varési té tiparit dhe kompleksitetit té ambalazhit, ai ndahet né:

o standardi - nése éshté i béré sipas standardeve (shishe qelqi prej 1 litér), i tipizuar pér
njé lloj té produktit té vecanté (Coka-cola);

 ambalazhi qé shpaloset, i cili kur do té zbrazet nga ngarkesa mund té paloset dhe t&
palosur kthehet mbrapa, dhe

« ambalazhi qé nuk shpaloset, i cili kur do té zbrazet, nuk mund té paloset.
Né varési té formés, ambalazhi mund té jeté:

me formé prizmatike;

« me formé cilindrike;
« me formé té parregullt qé éshté e formuar né transportin, dhe

» ngarkesa té rénda.

% Réndésia e ambalazhit té transportit

Ambalazhi dhe ndikimi i tij mbi transportin jané shumé interesante pér ¢do transportues
sepse ambalazhi ndikon né ményré drejtpérdrejt né shkallén e efikasitetit né kryerjen e transportit.
Prandaj, ¢do transportues ambalazhin e véné re nga disa aspekte, si dhe né drejtim té manipulimit
transportues, duke pérfshiré:

Madhésiné - ngarkesat mé té médha ngarkohen dhe shkarkohen mé shpe;jté;

Kérkesén pér hapésirén manipuluese - gjendja e hapésirés manipuluese gjaté operacionet
manipuluese e pércakton shpejtésiné e punés;

Udhézimin(shénimi) - udhézimi pér trajtimin me ngarkesén siguron njé shpejtési
shumé mé té madhe té operacioneve manipulative;

Nga aspekti e shfrytézimit té automjetit - ne e dimé se hapésira ngarkuese mé miré do
té shfrytézohet nése ambalazhi mund té renditet dhe nése ka dimensione qé pérputhen
me arkivolin ngarkues. Me renditjen e miré té ngarkesés, jo vetém qé do té keté hapésiré
pér mé shumé ngarkesé, por ngarkesa mund té sigurohet mé miré nga zhvendosja dhe
nga pérmbysja;

Nga aspekti i caktimit t&€ ¢mimit - ambalazhi mund té trajtohet si pjesé té€ ngarkesés dhe
si pjesé té vecanté, p.sh. pjesé e veguar e barrés;



® Nga aspekti i qarkullimit t€ automjetit - ambalazhi i transportit mund té vérehet si
njé faktor qé do ti plotésojé kushtet e mésipérme, me siguri do té rrisé kapacitetin e
automjetit, dhe

® Nga aspekti i kundérshtimit té interesave té personave qé marrin pjesé né transportin
- derisa marrési, ose ai i cili e ka porositur ngarkesén, déshiron ambalazhi té jeté¢ mé
té forté dhe mé rrezistente, blerési do ambalazhi qé té jeté mé té liré, sepse ai i paguan
shpenzimet, natyrisht, nése nuk jané réné dakord ndryshe.
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Transportuesi éshté i interesuar qé ambalazhi té jeté sa mé té forté pér té jeté né gjendje ti
pérballojé operacionet manipulative té shumta gjaté procesit té transportit.

% Transporti - pérfshirja e transportit
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Nén transportin e ngarkesés nénkuptohet njé sasi té caktuar té ngarkesés qé duhet té
transportohet brenda njé periudhé kohore.

Vendet ku ngarkesa dorézohet quhen vendet e grumbullimit té trafikut, ndérsa vendet ku
pranohet ngarkesa quhen vende e pranimit. Sasia e mallrave té dorézuara, mallrave té pranuara,
ose mallrave né pritje té transportit quhet pérfshirja e ngarkesés né vendin e duhur.

Pérfshirja i ngarkesés mund té vérehet nga aspekti statik dhe dinamik.

Pérfshirja dinamike té transportit éshté ajo sasi té mallrave q¢ ndodhet né procesin trans-
portues, dhe éshté e shprehur né neto-kilometra toni (N tkm).
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Pérfshirjes sé transportit ndikojné faktorét e méposhtém:
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® sasia e ngarkesés;

® nevoja e ngarkesés pér transport;

® kérkesé e gendrave té konsumatoréve pér pranimin e ngarkesés;
® kérkesé e gendrave té prodhimit pér dérgimin e ngarkesés;

® distancé mes dérguesit dhe pranuesit e ngarkesés, dhe

® dyfishmeéria e transportin té ngarkesave (ky fenomen éshté vecanérisht i dukshém né
qytetet ku ngarkesa sé pari magazinohet, pastaj shpérndahet népér shitoret, d.m.th tek
konsumatori pérfundimtar).

% Struktura e pérfshirjes sé transportit
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Né qofté se ngarkesa dallohet sipas llojit, pércaktohet strukturé e transportit. Ky dallimi
i ngarkesés nga veti, qéllimi dhe sasia kérkon i grupimi ngarkesés me veti té njéjta té caktuara.




Grupimi i strukturés sé tregut quhet pérfshirja e transportit. Struktura e pérfshirjes té transportit
ndryshohet gjaté vitit dhe varet nga ményra ei prodhimit, konsumimit ose nga disa kushte té tjera
qé ndikojné né nevojén pér transportin e ngarkesés. Prandaj, njohja e kompanive qé merren me
transport, i planifikojné kapacitetet transportues té tyre dhe e pércaktojné organizimin e punés té
planifikuara qé do ti plotésojé nevojat e transportit.
% Pabarazia e transportit té ngarkesés

Pabarazia e transportit nénkupton ndryshohet i transportit gjaté njé viti. Eshté e njohur se
prodhimit dhe konsumi gjaté vitit ndryshohet. Kjo lévizje éshté e ndryshueshme dhe pabarabarté
vérehet te pérfshirja e transportit me pérdorimin e pabarabarté té automjeteve transportuese.

Shkagqet e pabarazisé jané:

® ményré sezonale e prodhimit (bujqgési, ndértimtari);

® ményré sezonale té konsumit (turizmi, pérgatitja pér periudhén e dimrit);

® kushtet klimatike dhe kushte té tjera.

Shtrohet pyetja, si té reduktohet pabarazia?

Themi té reduktohet se me siguri ne nuk mund t€ veprojmé deri né fund faktorét gjaté
shmangies sé tyre. Kjo arrihet me:

® organizimin e miré té transportit;

® automjetet me dedikime té shumta;

® ndértimin e objekteve shoqgéruese, dhe

® ndértimin e rrugéve moderne (tuneleve dhe objekteve té tjera ¢ mundésojné punén e
rregullt té anijeve).

¢ Fluksi dhe rrjedhja gjaté transportit té ngarkesés

Fluksi e transportit té€ ngarkesave quhet transporti i sasisé sé pérgjithshme té ngarkesés
né njé drejtim té caktuar. Drejtimi né té cilin transportohet njé sasi t¢ madhe té ngarkesés quhet
drejtimi kryesor té transportit. Prandaj, rrjedhjet transportuese jané ndaré né:

® né njé drejtim - automjeti shkon e ploté, dhe kthehet bosh;

® né dy drejtime - automjeti shkon té ploté dhe kthehet té ploté, dhe
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® rrethore - automjeti shkon té ploté né njé drejtim , béhet shkarkimi, shkon té zbrazét
drejt ngarkimit tjetér, kryhet ngarkimi dhe duke kthyer automjeti éshté i ploté.
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¢ Faktorét qé ndikojné né fluksin e ngarkesés

Né fluksin e ngarkesés ndikojné faktorét né vijim:

® gendrat e prodhimit dhe té konsumimit;

® infrastruktura;

® pozita gjeografike dhe zhvillimi té njé zone té caktuar;

® nyjet komunikacione ekzistuese;

® ndarja ndérkombétare té punés;

® turizmi dhe tregjet e huaja;

® migrimi dhe emigrimi té popullsisé;

® fugqia blerése té popullsisé, dhe mé shumé.

Mund té konkludohet se transportuesit né trafikun rrugor té mallrave duhet ti diné
miré té gjithé faktorét qé ndikojné né ndryshimin e rrjedhjeve té transportit, né ményré qé né
kohé dhe me ndihmén e metodave shkencore té krijojné njé organizate té tillé té transportit,
ku shfrytézimi i automjeteve do té jeté mé té madh, ndérsa shpenzimet e transportit pér njési
(ton) té jené mé té uléta.

% Dyfishimi i ngarkesés

Dyfishimi i ngarkesés e nénkupton trajtimin e ngarkesave qé do té transportohen
dhe me té ciléve do té manipulohet. Pasi q¢é shumica e ngarkesave jané té paketuara ose té
ambalazhuara, dallohet pesha té ngarkesave themelore ose peshé neto dhe “Tara’, e cila, éshté

njé barré shtesé. Né lidhje me transportin pérpiqet qé nga peshé totale, d.m.th peshé bruto,
peshé neto té jeté sa mé e madhe né lidhje me tarén (peshén e ambalazhit).

1.7. Terminologjia profesionale né trafikun e mallrave

Ka njé numér té madh termave profesionale né trafikun e mallrave, por si mé té
réndésishme dhe qé pérdoren shpesh jané termat e méposhtém:

Transporti publik éshté transporti i cili me kushte té njéjta éshté né dispozicion pér té
gjithé pérdoruesit dhe béhet pér qéllime komerciale.

Transportit né trafikun rrugor té brendshém éshté ¢do transporti rrugor i kryer né
pérputhje me rregullat ligjore né Republikén e Maqedonisé.
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Transporti né transportin rrugor ndérkombétar éshté ¢do transport rrugor, i kryer né mes
té dy ose mé shumé shteteve.

Ekstrakti nga licenca éshté njé formular i 1éshuar nga licencori pér secilin automjet veg e veg.

Transporti pér nevojat e veta éshté transporti né komunikacionin rrugor té cilit personi
tizik ose juridik e kryen pér té plotésuar nevojat gjaté kryerjes sé biznesit té tij kryesor, ose duke
kryer detyrat brenda fushéveprimit té tyre.

Transportuesi i brendshém éshté njé person fizik ose juridik me seli né Republikén e
Magedonisé, i cili ka njé licencé pér ta kryer transportin ose transportin pér nevojat e veta.

Transportuesi i jashtém éshté njé person i huaj juridik ose fizik i cili e kryen transportin
e udhétaréve ose té¢ mallrave né trafikun rrugor dhe me seli jashté kufijve té Republikés sé
Magedonisé.

Marréveshje ndérkombétare éshté ¢do marréveshje ndérkombétare shumépaléshe ose
dypaléshe, qé e rregullon transportin ndérkombétar dhe i cili éshté i detyrueshém pér Republikén
e Magedonisé.

Transport bilateral i udhétaréve dhe mallrave éshté transport ndérkombétar rrugor me
té cilin udhétarét dhe mallrat jané transportuar né mes té territorit t&€ Republikés s¢ Magedonisé
dhe né territorin e njé shteti tjetér.

Transportit transit i udhétaréve dhe mallrave éshté transport ndérkombétar rrugor té
udhétaréve dhe té mallrave me té cilin udhétarét dhe mallrat jané transportuar népér territorin e
njé shteti pa kryerjen e ngarkimit ose shkarkimit né territorin e atij shteti.

Transporti i mallrave pér dhe nga vendet e treta éshté transport rrugor ndérkombétar qé
e kryen transportuesi qé nuk ka seli né vendin ku fillon ose pérfundon transporti.

Kabotazhi éshté ¢do transporti té udhétaréve ose té mallrave midis dy vendeve né
Republikén e Magedonisé, té kryer nga transportuesi i jashtém.

Transporti i ¢rregullt éshté transporti i mallrave, ku dimensionet e automjetit ose té
automjetit bashké me té mallrat né té apo té peshés totale té automjetit ose ngarkimit boshti té tij
jané mé té médha se sa té pérshkruarat.

Itinerari tregon njé drejtim té 1évizjes té automjetit né njé linjé té vecanté.

Parkimi pér automjetet ngarkuese (autobusé), éshté e rregulluara njé zoné té parkimit qé i
plotéson kushtet minimale t€ sigurisé dhe higjienés.

Stacioni pér automjete ngarkuese &shté né hapésiré me objektet pér parkimin ose
garazhimin e automjeteve transportuese.



Automjeti i huaj éshté njé automjet me té cilin béhet transporti né trafikun rrugor
mallrash, dhe i cili nuk éshté i regjistruar né Republikén e Magedonisé.

Automjeti i vendit éshté njé automjet me té cilin béhet transporti né trafikun rrugor
mallrash, dhe i cili éshté i regjistruar né Republikén e Magedonisé.

Leje pér transport éshté emér i pérbashkét pér dokumentet e shumta té cilat jané té
parapara pér transport ose me kontratat ndérkombétare, me té ciléve automjeteve me targat
e huaja lejohet vozitja népér rrugét maqedonase, d.m.th automjeteve me targat maqedonase -
vozitje népér rrugét e vendit organi i té cilit e ka 1éshuar kété leje.

CEMT- leje éshté njé leje multilaterale pér transportin ndérkombétar té mallrave
e léshuar nga Sekretariati i konferencés Evropiane té ministrave pér transport- CEMT pér
transportin ndérkombétar té mallrave, qé e kryen transportuesi me seli né vendin-anétaré té
CEM-it, kur transporti kryhet né mes té dy shteteve anétaré t¢ CEMT-it ose transit pérmes
njé ose mé shumé shtete anétaré t¢ CEMT-it me automjete té regjistruara né shtete anétaré té
CEMT-it.

Fleta publike udhétuese éshté njé leje me té cilén lejohet qasja e automjetit, té regjistruar
jashté R. S&é Maqedonisé rrugéve né Republikén e Magedonisé dhe vozitja népér ato, si dhe
miratimi pér automjetin i regjistruar né Republikén e Magedonisé , qasje rrugéve té shtetit
organi i té cilit e ka léshuar lejen pér vozitje népér ato.

Fleta ngarkuese éshté njé dokument né té cilin jané t€¢ dhénat e firmave, pra emri dhe
selia e transportuesit, t¢ marrésit dhe té dérguesit té ngarkesés, té dhénat pér drejtimin e
vozitjes dhe numrin e regjistrimit té automjetit, t¢ dhénat pér ngarkesén qé transportohet,
gjendja e numéruesit né fillim dhe né fund té vozitjes dhe nénshkrimi i personit té autorizuar
qé e léshoi urdhrin.

Urdhéri rrugor éshté dokument i cili pérmban informata pér llojin e transportit, pér-
katésisht emrin dhe seliné e transportuesit, emrin dhe mbiemrin e ngasésit, informatat krye-
sore pér drejtimin e vozitjes, numrin regjistrues t€ makinés, gjendja e treguesit té kilometrave
né fillim dhe né fund té vozitjes, dhe nénshkrimi i personit té autorizuar i cili e ka dhéné
urdhérin.

1.8. Definicione dhe shprehje pér automjete ngarkuese

Domethénia e shprehjeve té cilat pérdorin pér automjete transportuese qé pérdorin
pér transportin e ngarkesave jané dhéné né LSKR (Ligji pér sigurimin e komunikacionit né
rrugét) dhe e kané kuptimin né vijim:
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Automjeti ngarkues éshté njé automjet i projektuar pér transport té sendeve (objekteve) (fig.1)

Fig. 1 - Automjeti ngarkes

Automjeti térheqés éshté njé automjet ngarkues pér térheqjen e gjysmékarrocave (fig.2)
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Fig. 2 - Automjeti térheqés
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Fig. 3- Autom]éti kycés
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Automjeti kygés éshté njé automjeti qé éshté projektuar pér jeté térhequr nga mjeti motorik,
té konstruktuar si njé karrocé ose gjysmékarrocé (Fig. 3).

Gjysmé-karrocé éshté njé automjet kycés pa boshtin e pérparshém, té projektuar né ményré
qé me pjesén e saj té pérparme té mbéshtete né mjetin térheqés (Fig. 4).
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Fig. 4 - Gjysmlkarrocé

Karrocé e lehté éshté njé automjet kygés , peshé e lejuar té cilit nuk éshté mé e madhe se
750 kg (Fig. 5).

TAVITIVIN
g NAMIdA VYL 43d 3SINLIOISNV UL
ZLINVAWOM N JLLSITIIOWOLOV
LAYV I INIZINVOIO

Fig. 5 - Karrocé e lehté

Grupi i automjeteve jané automjetet e ndérlidhura me té paktén me njé automjet térheqés
dhe njé automjet kygés, té cilat né trafikun rrugor marrin pjesé si njé térési (Fig. 6).
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1.9. Kapaciteti ngarkues dhe pesha e automjeteve ngarkuese

Kapacitetit ngarkues éshté pesha e lejuar me té té cilén automjeti mund t€ ngarkohet
sipas deklaratén e prodhuesit té automjetit (Fig. 7).

Fig. 7 - Kapaciteti ngarkues té automjeteve

Pesha e automjetit éshté pesha e automjetit t€ gatshém pér vozitje pa udhétarét dhe pa
mallrat, me pérjashtim té motogikletave dhe trigikletave me njé drejtues pesha mesatare e té
cilit éshté 75 kg, me rezervuar té¢ mbushur 90% me karburant, dhe me Iéngje t€ ndryshme,
me pérjashtim té ujérave té zeza, me rrota rezervé dhe pajisje. Te autobusét dhe me anétarét
e tjeré té ekuipazhit pesha mesatare éshté 75kg né qofté se pér ata jané t€ siguruara ulesa t&
veganté (Fig. 8).

Fig. 8 - Pesha e automjetit

Pesha totale éshté pesha e automjetit sé bashku me peshén e ngarkesés duke pérfshiré
edhe peshén e personave gé jané né automjetin, si dhe pesha e automjetit kycés me ngarkesén
(nése ajo éshté shtuar te automjeti) (Fig. 9).
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Fig. 9 - Pesha totale e automjetit

Ngarkimi boshti éshté njé pjesé té peshés me té cilén boshti i automjetit e ngakon rrugén
né gjendje té moslévizjes sé automjetit (Fig.10).

Fig. 10 - Ngarkimi boshti i automjetit
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Pesha mé e madhe e lejuara éshté pesha e automjetit bashké me kapacitetit ngarkues (fig.11)
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Fig. 11 - Pesha mé e madhe e lejuara té automjetit
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Pesha totale maksimale e lejuar e automjeteve dhe té kombinimeve té tyre éshté:

Karrocé me dy boshte -18 ,

Karrocé me tre boshte - 24 ¢;

Mjeti motorik me dy boshte dhe karrocé me tre boshte - 40 t;

Mjeti motorik me tre boshte dhe karrocé me dy ose tre boshte - 40 ¢;

Mjeti térheqés me dy boshte dhe me gjysmékarroca me tre boshte - 40 ¢;

Mjeti térheqés me tre boshte dhe me gjysmékarroca me dy tre boshte-40 t;

Mjeti motorik me dy boshte dhe karrocé me dy boshte - 36 ¢;

Mjeti térheqés me dy boshte, kar, nése distanca né mes té boshtet e karrocés éshteé:
1,3mderiné 1,8 m -36t;
mé e madhe se 1,8 m -36 t;
+ 2 t e kufizuar, kur pesha maksimale e lejuar e automjeteve éshté 18 t dhe kapaciteti i
ngarkimit mé i madhe i lejueshém né tandem-boshtin e gjysmé karrocés éshté 20 ¢ dhe
boshti [évizés éshté i pajisur me rrota dhe dyfishuara dhe pezullimin e ajrit;

Mjeti motorik me dy boshte -18 ¢;

Mjeti motorik me tre boshte - 25 t;
Kur boshti 1évizés éshté pajisur me goma dhe dyfishuar me pezullimin pneumatike dhe
ngarkesa pér ¢do bosht nuk kalon 9,5 ¢;

Mjeti motorik me katér boshte, me dy boshte drejtues 32 t;
Kur boshti 1évizés éshté i pajisur me rrota dhe té dyfishuar me pezullimin pneumatike
ose ¢do bosht lévizés éshté i pajisur me rrota dhe dyfishuar ngarkesa maksimale nuk
kalon 9,5 ¢.

Ngarkimi boshti mé i madh i lejuar éshté:

Boshti jolévizés njéfishté 10 t;
Ngarkimi i tandem- boshtit té karrocave dhe gjysmékarrocave:
me distancé né mes boshteve mé pak se 1,0 m -11 t;
me distancé né mes boshteve 1,0 m dhe mé shumé por mé pak se 1,3 m -16 f;
me distancé né mes boshteve 1,3 m dhe mé shumé por mé pak se 1,8 m- 18 ;
me distancé né mes boshteve 1,8 m dhe mé shumé se 20 ¢;
Ngarkimi boshtet e trefishté té karrocave dhe gjysmékarrocave:
me distancé né mes boshteve mé pak se 1,3 m- 21 t;
me distancé né mes boshteve mé shumé se 1,3 m, dhe mé pak ose e barabarté me 1,4
m-24t
Boshtet lévizése:
Pér boshtet 1évizése me peshén e mjeteve motorike prej 40 ¢ -11,5 t;
Pér boshtet 1évizése me peshén e mjeteve motorike mé pak se 40 £ - 11,5 t;
Tandemi nga mjetet motorike:
+ me distancé né mes boshteve mé pak se 1,0 m -11,5 t;
me distanca né mes té boshteve prej 1,0 m ose mé shumé por mé pak se 1,3 m -16 t;
me distanca né mes té boshteve prej 1,3 m ose mé shumé por mé pak se 1,8 m - 18 t;
Né rast kur distanca né mes boshteve éshté e barabarté me ose mé e madhe se 1,3 m,



por mé pak 1.8 kur boshti lévizés éshté i pajisur me sistem pneumatik pezullimi ose
kur secili bosht nuk éshté i ngarkuar jo mé shumé se 9,5 t, ngarkimi boshtor i lejuar
éshté 19 t.

1.10. Dimensionet e automjeteve ngarkuese

Dimensionet themelore té automjeteve té mallrave jané dimensione té jashtme (lartési
mé e madhe, gjerésia dhe gjatésia) dhe jepen né Rregulloren e dimensioneve, pesha e
pérgjithshme dhe ngarkesa boshti té automjeteve dhe jané té kufizuara né varési té llojit té
mjetit motorik dhe mjetit té bashkéngjitur.
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Nén dimensionet e mjetit (fig.12) nénkuptohet gjatésia, gjerésia dhe lartésia e automjetit
ose té grupit té automjeteve dhe dimensionet e automjetit té cilat jané me njé réndésie té
vecanté pér siguriné né trafikun rrugor, dhe jané té pércaktuara mé poshté.
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Fig. 12 - Pérmasat e automjeteve

Gjatésia maksimale e automjetit éshté distanca horizontale né mes té pjesés sé pérparme
dhe té pasme té automjetit, pa ngarkesa, né drejtim té boshtit gjatésor t& mjetit.

Gjatésia maksimale e lejuar pér automjetet éshté e ndryshme pér lloje té ndryshme té
automjeteve si mé poshté:

 pérautomjetet motorike - 12,0 m;

o pér karrocat - 12,0 m;

 pér automjeti térheqés me karrocé - 16,50 m;
o pér automjeti motorik me karrocé -18,75 m.
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Fig. 13 Dimensionet e automjetit

Gjerésia maksimale e automjeteve éshté distanca horizontale né mes té pjeséve anésore té
automjetit pa barrén e matur perpendikular me boshtin gjatésor.

Gjerésia maksimale e lejuar e automjetit éshté:

 pér automjete té rénda motorike dhe automjete kycése me mbindértim izoterm trashésia e té
cilit éshté e barabarté me muret ose éshté mé e madhe se 45 mm deri 2,60 m, dhe
« pér té gjitha automjetet e tjera 2,55 m.

Lartésia maksimale e automjetit éshté distanca nga baza horizontale dhe pjesé mé té larté
té automjetit pa ngarkesé.

Lartésia maksimale e lejuar pér automjetet éshté 4,0 m, dhe pér automjetet e transportit
publik udhétarésh té qytetit éshté 4,2 m.

Lartésia mé té ulét mbi sipérfagen e géndrimit té automjetit éshté distancé né mes sipérfaqes
sé géndrimit dhe pika mé e ulét té pjesés gendrore té automjetit. Pjesa gendrore e automjetit éshté
pjesa qé shtrihet mes dy rrafsheve paralele, dhe t€ njéjtén distancé nga rrafshi mesatare gjatésor
té automjetit.

Distanca né mes boshteve té automjetit éshté distanca mes boshtit pérparshém dhe bosht
pasme té automjetit.

Distanca midis rrotave té automjetit &shté distanca né mes boshtit té gjurméve té rrotave té
cilét ato i kané léné né pozicion té palévizjes.



Prepusti i pérparshém i automjetit éshté distanca né mes té rrafshit vertikal qé kalon
pérmes aksin e rrotave pérparshme dhe pikén mé té largét né pjesén e pérparshme té
automjetit, duke marré parasysh grepin pérpara, nése ka, targé té regjistrimit ose ndonjé pjesé
té lidhur ngushté me automjetin pérpara.

Prepust i pasme té njé automjeti motorike éshté distanca né mes té rrafshit vertikal qé
kalon népér boshti i pasme té automjetit dhe pika mé e largét e fundit e pasme té automjetit,
duke marré parasysh grepin mbrapa, nése ka, targé té regjistrimit ose ¢do pjesé té lidhura né
ményré té forté né pjesén e pasme té automjetit.

1.11. Karakteristikat e tjera qé lidhen me dimensionet e automjeteve

Shtesat e automjeteve dhe automjeteve kygése nuk mund té tejkalojé 50% e distancés né
mes té boshteve. Me pérjashtim, né automjetet motorike me dy boshte dhe me kabinén mbi
motorin, dhe te autobusét me motor, prepusti mund té jeté 60% e distancés né mes boshteve,
ndérsa te autobusét e kané motorin prapa boshtit pasme dhe te autobusét me motor né mes
té boshtit té pérparshém dhe té shtesave té pasme mund t€ jeté mé shumé 63% e distancés né
mes té boshteve.

Nése boshti i pérparshém ose boshti i pasme té automjetit éshté kryer si njéfisht,
dyfishté apo trefishté, nén distancén midis akseve nénkuptohet distanca midis boshtit té

pérparshém dhe boshtit té pasme.

Pér gjysmékarrocat, né vend té distancés né mes boshteve, merret distanca e boshtit
vertikal té bazés rrotulluese té simetrales sé boshtit, d.m.th boshti i pasme t& gjysmékarrocés.

Automjeti me klimé éshté njé automjet mbindértimi i té cilit fiks ose ¢montuese éshté

e pajisur posagérisht pér transportin e mallrave né temperatura té kontrolluara dhe muret
anésore té cilit pérmbajné izolime dhe jané té trasha té paktén 45 mm.

Pyetjet pér kontrollimin e njohurive

< Cili éshté roli i trafikut té mallrave né vendin toné?
@ Si éshté e ndaré pérfshirja e transportit?
@ Cfaré lloj té transportit rrugor t€ mallrave e di?

< Cfaré nénkupton me transportin ndérkombétar t€ mallrave?
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@ Si éshté i ndaré trafiku i mallrave sipas llojit té dérgesave qé transportohen?
< Cili éshté dallimi né mes té ngarkesave dhe té mallrave?

< Si éshté e ndaré ngarkesa sipas vlerés sé saj?

< Si éshté e ndaré ngarkesa sipas dimensioneve?

<« Pérse pérdoret ambalazhi?

@ Cfaré éshté transporti i ¢rregullt dhe si organizohet?

@ Si pérkufizohet grupi i automjeteve?

@ Cila éshté pesha totale e automjetit?

@ Sa éshté gjatésia maksimale e njé mjeti térheqés me karroca?



ORGANIZiMi i PARKUT

TRANSPORTI RRUGOR I MALLRAVE,
AUTOMJETET E TRANSPORTIT DHE
NGARKESAVE

AUTOMOBILiISTiK NE KOMPANITE ORGANIZIMi i LEVIZJES SE
TRANSPORTUESE PER TRAFFIKUN E AUTOMJETEVE TRANSPORTUESE
MALLRAVE

TRANSPORTI RRUGOR
MALLRAVE, AUTOMJETET E

TRANSPORTIT DHE NGARKESAVE
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Nga kjo temé duhet té mésosh:

LL) ta dish strukturén themelore té kompanive té vogla
autotransportuese dhe té médha;

LL) t'i dish dhe t'i sqarosh karakteristikat themelore pér
mbéshtetjen e kompanive autotransportuese;

L ta sqarosh strukturén organizative té autotransportuese té
vogla dhe t€ médha;

L ta dish punén dhe kontrollin e brendshém té kompanive
autotransportuese

LH) t'i pérkufizosh nocionin dhe kuptimin e parkut automjetesh;
LL ta pérkufizosh nocionin e ngarkesés;

L t'i pérkufizosh nocionin dhe kuptimin e parkut automjetesh
inventar;



2. ORGANIZIMI I PARKUT AUTOMJETESH NE KOMPANITE
TRANSPOTUESE PER TRAFFIKUN MALLRASH

2.1. Skema themelore organizative (strukturé) té kompanive té transportit

Kompania e transportit ka pér detyré té kryejé shérbime té transportit. Sipas natyrés,
kompania e transportit mund té jeté: kompania e autotransportit ose njé repart té vecanté té
kompanisé sé transportit pér shérbimet e transportit pér nevojat e pérgjithshme apo shérbimi
né organizatén ekonomike, autoriteti publik, institucioni dhe subjekteve té tjera ligjore, pér t'i
plotésojé nevojat e veta.

Kompanité e transportit, né pérputhje me géllimin e vet, mund té jené:

= pér transportin e udhétaréve;
= pér transportin e mallrave (ngarkesave), dhe
= té pérziera, pra pér transportin e udhétaréve dhe té mallrave.

Pér mé tepér, ndarja i pérket funksionimit territorial té kompanisé sé transportit,
specializimin e saj dhe késhtu me radhé.

(Cdo kompani transporti synon té arrijé qé t'i ulur shpenzimet e transportit. Ky qéllimi
éshté arritur kryesisht me organizimin e duhur qé siguron njé produktiviteti maksimal t&
mjeteve.
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Produktiviteti i automjeteve varet nga niveli i kapaciteteve transportuese té angazhuara,
organizimi i proceseve té transportit dhe aftési pér puné té parkut automjetesh. Nga kjo dalin
funksionet themelore té veganta té njé kompanie transportuese qé rezulton me gjetjen dhe
pérfitimin e detyrave transporti, organizimi racional t€ procesit té transportit, si dhe furnizimi
me efektiv dhe mirémbajtja teknike té automjeteve.

Prandaj, pérve¢ karakteristikat e tjera jo specifike, ¢do kompani té transportit né
skemén e vet organizative duhet té kené pérfagésuar kéto funksione:

= komerciale;
= shfrytézuese, dhe
= teknike.

Sigurisht, réndésia dhe shkallé e zhvillimit té funksioneve té ndryshme varen nga natyra,
qéllimi dhe sidomos madhésia e kompanisé sé transportit. Kjo do té thoté se te kompanité e
vogla funksionet e vecanta mund té jené té bashkuar, madje edhe té panevojshém.

Duke bazuar mbi shumé dallimet né mes té kompanive té transportit, sipas natyrés,
qéllimit, veprimtarisé territoriale, shkallés sé specializimit, madhésisé, etj, nuk ka skema
organizative universale. Megjithaté, mund té miratohet njé skemé té pérbashkét té tipizuara
me funksionet themelore, si¢ tregohet né fig.14.

SEKTORI PER ORGANET INDIREKTE SEKTORI
INVESTIMET TE MENAXHIMIT PLAN-ANALITIK
I I I I I
SEKTORI 23;};8?; SEKTORI SEKTORI SEEE]OI%I-II-
KOMERCIAL ZIMIT TEKNIK FINANCIAL SHEM

Fig. 14 - Skemé e pérgjithshme organizative e kompanisé autotransporti

Si¢ shihet nga skema e paraqitura, njé kompani transporti éshté e ndaré né pesé sektoré
kryesore:

= komercial dhe marketing;
= shfrytézimi;

= teknik;

= financiar- kontabiliteti, dhe
= té pérgjithshme.

Né fig. 15 éshté paraqitur njé skemé té pérgjithshme organizative pér kompaniné e trans-
portit pér trafikun e brendshém dhe transportin ndérkombétar té mallrave.
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— Garazhi

Té dhénat e personelit té
shoferéve

Evidentimi i automjeteve
Depo pér pajisje dhe vegla
Depo pér materialet lévizéshe
Depo pér gomét e automjteve

Fig. 15 - Skemé e pérgjithshme organizative e kompanisé pér transportin rrugor pér

Grupi i shkarkimit/ngarkimit-
Kontrolli né terren-
Depo pér ngarkesat-

lances

— Servisi

mekanik

larés

lyerje

evidentim reparti

transportin e brendshém dhe ndérkombétar
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Figura 16 tregon njé skeme té pérgjithshme pér kompaniné e transportit me karakterin e

pérzier.
| Bordi i aksioneréve
Inestime dhe zhvillimi |
Autoriteti i udhéhegjes
dhe menaxhimit
Plani dhe analiza |
Shérbimi i Shérbimi i Shérbimi i
| Shérbimi teknik | |
shfrytézimit Shérbimi tekni llogaritjes pérgjithshém
i - reparti komercial - shérbimi personal
| Transporti a Servis - kontabiliteti - juridik
udhétarésh - evidentimi - sigurimi
- shérbimi pér orarin - punétori - likvidatura - siguria
L shérbimi kontrollues - shérbimet lévizéshme |- arkétimi - zjarrfikési
L llogaritja e biletave terreni - statistika - AOP
- gendra diagnostike - shérbimi faturash - ekonomati

Trafiku mallrash

- dispegeré

- llogaritja e urdhérave

L sheshet e ndértimit terreni
- pérfagésuesit

L kalkulime ndértimore

— Garazhi

- automjetet,

- pajisjet

- personeli ivozitjes

- furnizimi i automjeteve
dhe personeli

Remonti

- byroja teknike
- punétori
+ kontolimi

Depo pér pjesét
kémbimi dhe
materialet teknike

- furnizimi
- shérbime pér
pérdoruesit e tjeré

Fig. 16 - Skema tipike pér kompani autotransporti me karakter té pérzier

2.2. Fun ksioni i sektoréve té vecanté

¢ Sektori komercial dhe marketingu

Roli kryesor i sektorit komercial dhe sektorit t&¢ marketingut éshté gjetja t&€ punés sé
transportit, apo gjetja té shfrytézuesit té shérbimeve té transportit.
Prandaj, qéllimi i kétij sektori pérfshin:

= studimi i tregut:

= propaganda (reklama);



= kontakti me porositésin e transportit,

= evidenca e porositésit té transportit;

= rrjeti organizativ té agjenteve dhe zyrave pérfaqésuese;
= transaksionet e shitjes dhe blerjes;

= furnizimet;

= tarifat, dhe

= faturimi.

% Sektori i shfrytézimit

TAVSIIAVON
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Punén qé e ka lidhur sektori komercial e parashtron si detyra pér té kryer né sektorin
e shfrytézimit, i cili, gjithashtu éshté sektori i prodhimit té kompanisé sé transportit. Nga kjo
rrjedh roli i sektorit té shfrytézimit, i cili pérbéhet né realizimin sa mé té suksesshém té detyrés
sé€ transportit.

Realizimi i suksesshém té detyrés sé transportit e kérkon planifikim té saj té sakté,
racionalizimi i procesit té transportit dhe pérdorimi sa mé ekonomik té kapaciteteve.

Prandaj, fushéveprimi e sektorit té shfrytézimit pérfshin:

HAVITIVIN I 30ONTT LLIOdSNV AL

= Grupi pér planifikimin dhe realizimin e shérbimeve té transportit, pér pérpilimin e orarin
té vozitjes né transportin linjé, pér studimin e proceseve organizative transportuese, pér
té pércaktuar kushtet optimale pér realizimin e tyre, dhe zgjedhjen e mjeteve teknike
eksplotuese té pérshtatshme dhe té veganta;

= Grupiidispeceréve, pér menaxhimin operacional dhe zbatimin e procesit té transportit;
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= Grupi ngarkues-shkarkuesi qé merret me manipulimet ngarkues- shkarkuese;

= Kontrolli né terren, i cili jep ndihmé dhe e kontrollon zbatimin e duhur té procesit té
transportit, kujdeset pér siguriné e trafikut dhe vepron sipas nevojave, dhe

LOYAVd I INIZINVDIO

= Grupi pér llogaritjen, kontrollin, evidencén e té dhénave dhe sigurimin e pasaportave
dhe dokumentacionit, té tilla si: urdhra pér udhétimet, faturat, fleténgarkesat, lejet,
pasaportat, policé té sigurimit, kartat e gjelbérta dhe té katérta dhe késhtu me radhé.

ZLINVAWOM N JLLSITIIOWOLOV

Sektori i shfrytézimi gjithashtu pérfshin:

= Garazhi, qé e pérfshin té gjithé parkun automjetésh.Garazhi i mban té dhénat e auto-
mjeteve dhe drejtuesve, ka depo pér pajisje dhe aksesoré pér automjetet e nevojshme
pér procesin e transportit, materialet 1évizése dhe gomat. Garazhi, kujdeset gjithashtu,
pér regjistrimin e automjeteve, dhe

= Magazinat e mallrave.

% Sektori teknik
Sektori teknik ka pér detyré té arrijé njé shkallé sa mé té madhe té rregullshmérisé teknike

té parkut automjetesh né ményré qé sektori pér shfrytézimin né ¢do moment té disponon me sa
mé shumé automjete né gjendje pér t'i kryer detyrat e transportit.
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Pérndryshe, sektori teknik pérfshin si vijon:

= grupi punues pér hulumtimin e sjelljes sé automjeteve né kushte té caktuara té shfry-
tézimit dhe evidenca pér ¢do dobési strukturore, studimi dhe pércaktimi i sistemit té
pérshtatshém dhe teknologjisé pér servisimin dhe riparimin e automjeteve,planifikimi,
pérgatitja dhe monitorimi té serviseve dhe té shérbimeve remonti, pér reklamacione
drejt prodhuesit, pér verifikimin e rezervave né depo;

= punétori e servisit;

= punétori pér riparimin e automjeteve;

= punétori e lévizshme pér dhénien e ndihmés né terren, dhe

= magazina pér pjesé dhe materiale teknike, pjesé té vjetra dhe vegla.

¢ Sektori financiar- kontabiliteti

Sektori financiar dhe té kontabilitetit merret me té gjitha punét financiare, me punét e kon-
tabilitet dhe punét arkétuese.

Prandaj, ky sektor pérpilon njé plan financiar vjetor dhe e kontrollin zbatimin e tij brenda
ligjit té parashikuar.

Né kété sektor pérfshihen shérbimet e méposhtme:

= pér punét financiare té jashtme: bankare, kreditore, kontributet e ndryshme, tarifat,
sigurimet;

= pér kontabilitet: financiare, devizé, materiale;

= arkétuese; dhe

= llogaritjet e ndryshme financiare.

% Sektori i pérgjithshém

Né sektorin e pérgjithshém jané té gjitha punét administrative, personale, kuadrore, juri-
dike dhe puné té ngjashme. Pra, ky sektor i ka shérbimet organizative si vijon:

= organizimi i brendshém;

= lidhjet e jashtme, organet shtetérore dhe institucioneve, etj.;
= punét juridike dhe gjyqésore;

= punét personale, komitetet e pranimit;

= kadrovike, shkollore;

= sigurimi (komunikacioni);

= mbrojtja higjieno-teknike;

= sociale dhe shéndetésore;

= sigurie e brendshme dhe shérbimi zjarrfikeés;
= ekonomi;

= arkivi;

= shérbimi ndihmés, dhe

= telekomunikacioni.
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Pérveg kétyre sektoréve kryesore, duhet té keté njé grup té vecanté, njé sektor plani-
tikimi-analitik pér planifikimin, evidenca, statistika dhe analiza té punés sé pérgjithshme né
ndérmarrjen, né bazé té cilés sillen konkluzionet pér drejtimin dhe ndérmarrjen e punés
kompanisé né kushtet e mjedisit.

2.3. Organizata né kompanité transportuese té vogla

Né kompanité e transportit - njé kompani me 15 drejtues konsiderohet si firmé té
mesme, ndérsa né kompanité e tjera me aktivitete t&¢ ndryshme ekonomike, pér njé firmé té
vogél éshté konsideruar kompania me njé staf prej 20 deri 25 njeréz. Né kéto kompani kontrolli
nuk éshté kompleks dhe drejtori ka kontroll té lehté mbi gjithé punén, d.m.th &shté i njohur
me té gjitha aktivitetet e firmés. Linjat e komunikimit jané té shkurtra pér shkak se drejtori
éshté né kontakt té drejtpérdrejté me té punésuarit té cilat e njohin njéri-tjetrin. Cdo anétar
e di punén e vet, udhézimet jané té shkurtér dhe linjat e komunikimit joformale. Takimet
joformale me personelin, drejtorit mundésojné t'i pércjellé ideté e veta dhe té dégjojé se ¢faré
po ndodh, dhe anasjelltas, té punésuarit mund té shkémbejné ide dhe ia paraqesin drejtorit.
Késhtu, stafi ndihet si njé ekip brenda cilit té gjithé kontribuojné né firmén dhe kjo éshté ana
pozitive e kompanive té vogla. Edhe pse kérkesat jané té kufizuara, gabimet zbulohen dhe
eliminohen shpejt, dhe struktura bazé organizative vlen edhe pér kéto kompani. Pabarazia
ndérmjet pérgjegjésisé dhe autoritetit vjen né ballé, pasi drejtori do té ndérhyjé pa nevojé
ose té angazhohet né detyra qé jané dhéné anétaréve té caktuar té stafit, ¢ mund té jeté
té démshme dhe té déshpéruese. Pérplotésimi i pahijshém té funksioneve themelore apo té
ashtuquajturit vijave té verdha té pérgjegjésisé dhe té autoritetit éshté e démshme pér biznesin
e vogél dhe e kércénon vazhdimésiné e saj.

Komunikimet e shkurtér apo linjat e transportit nuk do té thoné se evidenca dhe té
dhénat mbi to duhet t&€ mungojné, ose té nuk béhen. Kontrolli mbi kompani kérkon té ndiget
konsumimi, transporti i realizuar, pérfitimet, etj. Mbijetesa e firmés, megjithaté, kérkon njé
vend té sigurt né tregun. Kjo ¢con te marketingu aktiv, duke pérfshiré edhe zhvillimin e tregut
dhe pérmirésimin e cilésisé sé shérbimeve. Né njé treg dinamik dhe né njé transport shumé
té ndryshueshém, nga kompania kérkon shpejt té pérshtatet dhe té kontribuojé né zhvillimin
e vet dhe penetrimi né tregun. Varésisht nga lloji i veprimtarive (p.sh., specializimi, segmenti
tregtar dhe numri i konsumatoréve), dallohen dhe kompani té ndryshme. Struktura tipike e
kompanisé me 15 automjete éshté paraqitur né tig.17.

| Drejtori (pronari) |

| |
Mekaniké H Dispeger H Kontabilisti |
|

| Drejtues |

Fig. 17 - Skema e pérgjithshme tipike pér kompaniné e vogél té autotransportit

HAVITIVIN
I NMITTIVEL ¥9d 4SINLIO0dSNYVIL

TAVSIIAVON
THA LLLIOdSNV YL 4 LALA(INO.LNV

>
@
=
o
=
e
es]
—
es]
<
es]
—~
7~
>
Z
2]
5]
2
—~
G
o3}
(2]
b

HAVITIVIN I 30ONTT LLIOdSNV AL

ZLINVAWOM N JLLSITIIOWOLOV

o
=
D
>
2.
=l
=)
:.
st
=
N
les]
5]
(2]
et

LOYAVd I INIZINVDIO




R~
O
=
A
=
=
>
Qo
=
72
Z
<
=~
=
=
=
O
Q
=
®
Z
~
=
=

)
oo

¢ Drejtori (pronari)

Edhe pse ndérmarrjet - firmat e vogla kané njé strukturé ligjore me bashképunim té
kufizuar, éshté normale drejtori té jeté edhe pronari i aksioneve, si dhe anétarét e familjes sé tij.
Drejtori duhet té pérpiqet pér:

= sigurimin dhe zhvillimin e kapitalit fillestar, personelin, materialin e harxhuar (karbu-
rantet, gomat, pjesét kémbimi, etj.) dhe pér financat,

= marketingun, kontaktet mé té médhenj té transportit, dhe shérbimin e konsumatoréve,
dhe

= koordinimin dhe kontrollin, por njékohésisht edhe planifikimin dhe pér provuarin né
puné.

Né varési té strukturés sé tregut dhe té aktiviteteve té ndérmarra, fushés sé veprimit, dallohet
né véllimin dhe né ményrén. Drejtori mund té transferojé njé pjesé e kompetencave té veta né
nivele té uléta. Shkalla e transferimit varet nga véllimi i punés, ambiciet e drejtorit dhe cilésisé sé
menaxheréve té nivelit té ulét, si dhe déshira pér transferimin ose marrjen e autorizimeve.

% Pérgjegjésité e kontabilistit

Detyrat themelore administrative, té tilla si: faturimi, informimi i kreditoréve dhe
debitoréve, pagesa etj., jané pérgjegjésia e ¢do kompanie (ndérmarrje). Te kompanité e vogla
theksi i aktiviteteve éshté vendosur mbi detyrat transportuese. Punét administrative jané té
kufizuara vetém pér punét mé té nevojshme, por ata zakonisht i kryen kontabilisti i jashtém. Kur
kompania béhet mé t¢ madhe dhe mé t€ organizuara, éshté e nevojshme krijimi i sektorit pér
kontabilitet. Pra, kjo nuk éshté kryer vetém pérplotésim i domosdoshém té nevojave ligjore, por
edhe nevojave themelore pér kontrollin e kompanisé. Rishikimi i likuiditetit , produktivitetit dhe
shpenzimet, si dhe ¢mimet éshté me réndési jetike pér stafin e udhéhegjes.

Kompania me 15 automjete duhet té keté njé kontabilist i cili mund té jeté i rangut mé
té ulét - kontabilist i kualifikua, deri té rangut mé té larté nga personeli me kualifikime mé t&
larté. Detyrat pér té dhénave té pérditshme (procesverbale) dhe faturimi jané té kombinuara me
punén e administratés pér personelin,me parkun automjetesh, mallrat dhe késhtu me radhé.
Operacionet e pérditshme. Duke njohur punén e pérditshme té kompanisé dhe punén me
drejtorin, me lehtési gon né ndérhyrje né planifikimin e punés dhe té kontrollit t&¢ kompanisé.
Ambiciet personale té drejtorit dhe pércaktimin e aftésisé sé kontabilistit pércaktojné deri né
¢faré mase éshté shtrirja e kompetencave té kontabilistit. Né shumé firma, ai éshté personi kyg
té punésuar drejtpérdrejt ose késhilltar kryesor té drejtorit né drejtimin e kompanisé. Sipas
rregullave, kontabilisti éshté¢ mbéshtetur nga njé firmé e kontabilitetit nga jashté qé kryen
revizione, konsultime, késhillime, etj.



% Pérgjegjésité e dispegerit

Funksioni i dispegerit éshté né qendér té detyrave té pérditshme té firmés dhe éshté né
kontakt té drejtpérdrejté me marketingun e shitjen, nga njéra ané, dhe me parkun automjetesh
dhe drejtuesit, né anén tjetér. Puna e dispegerit éshté vendosja e drejtuesve. Ndonjéheré nuk ka
asnjé dispeger t€ veganté pér shkak té punés sé vogél dhe vendosja e drejtuesve e bén drejtori.

Me rritjen e punés, dispegeri béhet funksion pér vet, té cilin zakonisht e kryen ish drejtuesi
sepse ai e di miré punén dhe firmén. Kombinimi i njohurive praktike pér transportin, llogaritjet
me shpenzimet dhe t€ ndjenjén pér komerci jané té véshtira dhe kérkojné talent dhe pérvojé.
Né shumé kompani, funksioni i dispegerit varet nga lloji dhe aktivitetet qé i ka né kompani.
Né veganti, nése kérkesat pér ngarkesén lévizin periodikisht, atéheré destinacionet ndryshohen,
késhtu qé duhet kohé dhe aftési pér furnizimi né kohé me pjesét dhe materialet pér plotésimin
e kapacitetet ekzistuese. Pagat ditore shtesé té marra, jané pranuar si puné shtesé té planifikimit,
duke krijuar njé fitim té sigurt nga kontratat e médha qé jané té planifikuara edhe pérpara apo
me fitim prej 5-15% té transporteve- carter té rastit.

% Pérgjegjésité e mekanikéve

Si¢ drejtori éshté i angazhuar pér furnizimin me automjetet, funksioni teknik, mirémbajtja
dhe riparimi éshté pérgjegjésia e drejtpérdrejté e teknikut- mekanik. Mirémbajtjet dhe riparimet
e komplikuara, né shumicén e rasteve né Evropén Peréndimore jané 1éné pér shérbimet e jashtme
qé jané té pajisur miré dhe té trajnuar pér kété puné, me mé shumé pérvojé dhe mundési. Deri
mé 1980, né Evropén Peréndimore ishte né praktiké njé kompani e njohur ti kryejé riparimet.
Né fillim té viteve té 80, vecanérisht me ndértimet e reja, né krahasim me investimet dhe vendet
e reja pune ose me punésimin e punétoréve me kontraté, ¢oi né trajnimin e ploté té dileréve
me automjete dhe transport (ndérmjetésit né shérbimet transporti) té ofrojné mirémbajtje dhe
riparim té parkut automjetesh, té llogaritur sé bashku té njéjtin ¢mim, qé éshté réné dakord mé
paré nga kilometri. Argumentet pér kété marréveshje jané:

= nuk duhet té béhen investime té médha né punétori dhe pajisje

= nuk ka shpenzime té pérditshme pér mekanik;

= pér shkak té riparimeve teknike té automjetit, numri i oréve nga mekaniku pér
riparimin, éshté rritur edhe né 100.000 km;

= kércénimi nga riparime té médha ishte i siguruar nga pagesa pér km. dilerit (ndér-
mjetésuesit), dhe

= dilerét (ndérmjetésuesit né transport) jané duke u pérpjekur té shfrytézojné
kapacitetin e vet pér té ofrojné shérbime gjaté fundjavés dhe natén pa tarifé shtesé.

Fillimisht, kéto ishin pérparésité né riparimin dhe mirémbajtjen e automjeteve, por mé
voné u treguan edhe dobésité, té tilla si:
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= vendndodhja e mediatoréve té transportit éshté zakonisht joadekuate sa i pérket
numrit té kilometrave, qé kushtoi kilometra shtesé¢ dhe pagesa té pérditshme
punétoréve;

= gjaté riparimit té automjetit, drejtuesi ulet né shtépi, deri sa né kohén e riparimit
te ndérmjetésuesi drejtuesi qe né automjetin, dhe pér até mori paga ditore (pérséri
shpenzime shtesé pér firmén);

= kontratat e riparimit jané béré zakonisht pér automjetet térheqése. Automjete kygése
jané riparuar rastésisht, né rast t¢ démtimit dhe té raportimit té defektit, dhe pér
shkak té mungesés sé sigurisé parandaluese kéto shpenzime kané qené shumé té
médha, dhe

= kontratat ishin vetém pér motorin e automjetit térheqés, ndérsa ruajtja e karoserisé
ishte minimale, qé sigurisht, nuk ka kontribuar né jetén e vazhdueshme e automjetit.
Karoserité qé ishin ruajtur keq (ngjyra e démtuara,cerada e grisura, etj) nuk léné
pérshtypje t€ miré né mes té konsumatoréve potenciale.

Aktualisht, shumé kompani té mesme dhe t€ médha i pérdorin metodat e mésipérme né
kombinim, ku njé ose mé shumé mekaniké e kryejné mirémbajtjen dhe riparimin (ndérrojné
vajin, servisin, mirémbajtjen e karoserisé), ndérsa riparimet e médha (testimi i frenave, revizioni,
etj.) jané béré te dileri (ndérmjetésuesi i transportit) pér njé ¢mim té fiks. Kjo tregon se funksioni
i mekanikut nuk éshté aq vendimtar dhe pérfshin mirémbajtjen e pérditshme dhe riparime té
lehté.

% Pérgjegjésité drejtuesve

Me pérjashtim té vozitjes né distanca té gjata té realizuar pér njé kohé té caktuar (transportimi
i miellit, frutave, perimeve), automjetet jané drejtuar gjithmoné nga njé drejtues. Bashkédrejtuesit
jo gjithmoné jané té pranishém dhe jané té angazhuar zakonisht né shkarkimin. Pér shmangien
e punéve té rénda fizike dhe shpenzimet e médha pér ngarkimin dhe shkarkimin, ata jané té
mekanizuara né njé nivel mé té larté. Né transportin e ngarkesave t¢ médha me automjetet, té
gjitha vendet pér ngarkim jané té furnizuara me makineri té ndryshme pér ngarkim/shkarkim.
Gjaté shpérndarjes dhe transportit t¢ mallrave té paketuara, gendrat e médha konsignacine-
spedicione kané pasur skela pér ngarkimin dhe shkarkimin, makina piruni dhe makineri té
ngjashme pér kété qéllim. Nése ngarkesa ka pasur njé véllim té caktuar, ajo do t& vendosej né
paleta ose do té vendosej né njési té tjera té transportit. Atje ku nuk ka mundési pér ngarkim-
shkarkim, automjetet jané té pajisura me pajisjet e veta né ményré qé ti dorézojné mallrat né
vendin e caktuar. Kufizimet e oréve té punés gjaté javés, pushimet dhe pushimet mjekésore jané
mé té médha, qé do té thoté se numri i oréve né dispozicion té automjetit éshté mé i madh se
numri i oréve té drejtuesit. Megjithaté, gjaté pushimeve dhe pushimeve mjekésore té drejtuesve,
transporti i mallrave duhet té vazhdojé. Pér shkak té késaj, shumica e kompanive punésojné
mé shumé drejtues se sa kané automjete. Pér shkak se pagesa e drejtuesve té cilét nuk punojné
(drejtuesit rezervé) éshté njé investim té shtrenjté, ata punésohen né njé kohé té caktuar, ose sipas
nevojeés.



2.4. Kushtet pér kryerjen e transportit publik

Pér kryerjen e llojeve té caktuara té transportit publik né komunikacionin rrugor
léshohen llojet e méposhtme té licencave:

=> Né komunikacionin e brendshém rrugor:

o transporti komunal linjé té udhétaréve apo transporti linjé té¢ udhétaréve
né qytetin e Shkupit;

o transporti i udhétaréve ndérkomunal;

o transportiiliré t€ udhétaréve;

o transporti i udhétaréve pér nevojat e veta,

o transporti autotaksi t€ udhétaréve;

o transportit publik té mallrave, dhe

o transporti i mallrave pér nevojat e veta.

=> Né trafikun ndérkombétar rrugor:

o transporti ndérkombétar linjé t&€ udhétaréve;

o transporti ndérkombétar i liré té udhétaréve;

o transporti i udhétaréve pér nevojat e tyre,

o transporti ndérkombétar publik té mallrave, dhe

o transporti ndérkombétar té mallrave pér nevojat e veta.

Licenca pér transportin rrugor té brendshém nuk éshté e nevojshme nése béhet fjalé pér
transportin pér géllime té sigurisé publike, mbrojtjen dhe nevojat e autoriteteve publike, pér
transportin me automjetet postare ose me automjete pér intervenim, pér transportin mjekésor
dhe humanitar, pér transportin pér nevojat e veta, pér personat juridik dhe fizik té cilat e
kryejné me automjete bartése e té ciléve nuk tejkalon 3,500 kg, dhe pér transport me automjete
té vecanta, té cilat jané pérshtatur mé tej pér njé qéllim té vecanté dhe transporti mund té
kryhet si me mjeteve standarde té transportit té pérdorura pér transportin pér nevojat e veta.

Forma dhe pérmbajtja e licencave pér transportin rrugor té brendshém i parashikon
ministri i transportit dhe lidhjeve.

Licencén mund ta merr edhe njé person ligjor apo fizik (né tekstin e métejshém
transportues), nése i plotéson kushtet e méposhtme:

= té jeté i regjistruar né regjistrin tregtar té transportit rrugor pér kryerjen e kom-
unikacionit rrugor dhe ka njé vendim pér veprimtari té pérgjithshme pér njé lloj
té vecanté té transportit, pérveg licencave pér nevojat e veta;

= t€ jeté pronar té njé ose mé shumé lloje té veganta té automjeteve pér lloje té
ndryshme té transportit dhe ti pérmbush kérkesat specifike teknike té pérshkruara
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pér kryerjen e llojeve té ndryshme té transportit, dhe pér transportin ndérkombétar
té udhétaréve linjé, té jeté pronari i té paktén dy automjeteve;

= té keté té punésuar drejtues né varési t&€ numrit té automjeteve motorike (autobusé,
kamioné motorike, etj) qé i plotésojné kushtet e pércaktuara né rregulloret pér
siguriné e komunikacionit népér rrugét;

= té keté té punésuar drejtues pér autotaksi;
= né automjetin pér transportin e udhétaréve autotaksi té kené vendosur aparat fiskal;

= udhéheqési ose personi i autorizuar éshté i pérgjegjés pér transportin dhe duhet té
keté kaluar me sukses provimin e kompetencés profesionale;

= té disponon me kapital prej sé paku 2000 euro né kundérvleré denaré pér njé automjet
ose 50 euro né kundérvleré denaré pér ton té peshés mé té larté té lejueshme té njé
kamion, dmth né bazé té njé vend ulés né autobus;

= té mos jeté né fuqi njé urdhér té formés sé preré pér njé krim kundér pronés,
ekonomisé ose sigurisé né komunikacionin publik;

= té keté né pronési njé kapacitet pér parkim dhe pér mirémbajtjen e automjeteve ose
déshmi pér kapacitetin e tillé me vlefshméri té paktén katér vjet;

= né automjetet pér transportin komunal linjé té udhétaréve té keté vendosur aparat
fiskal, dhe

= té keté té punésuar drejtues té cilat kané njé certifikim pér transportin ndérkombétar
té udhétaréve dhe mallrave.

Programi pér té kontrollin e kompetencave profesionale e menaxherit ose personit pérgjegjés
té autorizuar pér transportin e parashikon ministri i transportit dhe lidhjeve. Nga provimi pér
kompetencé profesionale jané léshuar personat té cilat kané njé déshmi pér pérvojén praktik
pér té paktén pesé vjet né transportin né nivelin e menaxhimit. Testi i kompetencés profesionale
éshté béré para njé komision i themeluar nga Ministri i transportit dhe lidhjeve. Programi pér
té kontrolluar drejtuesit pér té marré njé certifikaté e pjesémarrjes né transportin ndérkombétar
té udhétaréve dhe mallrave e pércakton Ministri i transportit dhe lidhjeve. Kontrolli éshté béré
para njé komision i themeluar nga Ministri i transportit dhe lidhjeve. Ményrén dhe procedurén
pér dhénien dhe térheqjen e licencave pér lloje té caktuara té transportit i parashikon Ministri i
transportit dhe lidhjeve.
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2.5. Struktura pér mbéshtetjen e kompanive té transportit
pér trafikun e mallrave

Siguria brenda kufijve té Bashkimit Evropian €shté me njé prioritet t€ larté. Arritja e
automjeteve pér té komunikuar me njéri-tjetrin dhe té marrin mbéshtetje nga ¢do lloji dhe
né ¢do kohé nga kompania e vet ose kompani té tjera, si dhe pérdorimi i infrastrukturés né
térési, éshté e njohur si njé sistem kooperativ, i cili kontribuon rritjen e sigurisé né ményré té
konsiderueshme.

TAVSIIAVON
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Paramendoni té uleni pas timonit t€ njé kamion t€ ngarkuar réndé. Jeni duke vozitur
né autostradé, fillon té léshohet mjegull té trashé dhe shikimi pérkeqésohet gradualisht.
Papritmas ju shihni pérpara se ka njé veturé té ndaluar. Ju nuk jeni né gjendje pér té ndaluar -
shikimi i keq ju pengon juve té shihni njé koloné né komunikacion, para se éshté tepér voné.
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Tani paramendoni se shumé mé paré, pérmes ekranit né kabinén e kamionit tuaj, ju
keni qené té paralajméruar mé paré se para jush keni njé koloné té automjeteve. Ju, qeté dhe
sigurt mund té pérshtatni lévizjen né pérputhje me rrethanat. Pérveg késaj, kamioni juaj kété
informacion automatikisht ose e transferohen né automjetet e tjera pas jush, té cilat nga ana e
tyre e transmetojné informacionin automjeteve té tjera pas tyre.

Ky skenar nuk éshté fantastika shkencore, por dicka qé ka té ngjaré té béhet njé realitet
midis nesh, dhe tashmé pérdoret rreth rrugéve né vendet e zhvilluara. Brenda projektit
pan-evropian Safespot, tani jané duke béré hulumtime, si makinat dhe kamionét mund té
komunikojné me njéri-tjetrin dhe se si mund té zhvillohet infrastruktura, q¢ éshté i njohur si
njé sistem bashképunues pér siguriné mé té¢ madhe né komunikacionin.
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Né periudhén nga viti 1970 deri 2000, komunikacioni né rrugét evropiane éshté rritur
tri heré. Né té njéjtén periudhé, numri i fatkeqésive éshté rritur né nivel alarmant. Cdo vit
rreth 40.000 njeréz e humbin jetén népér rrugét evropiane, dhe rreth 1.7 milion jané té
lénduar. Pérveg tragjedité dhe sakrificat njerézore, kjo, gjithashtu bén shoqérisé shpenzime
parash shumé té€ madhe - rreth 160 miliard euro. Bashkimi Evropian kété ¢éshtje e vendosin
si njé nga mé té réndésishme né rendin e dités sé tij.

ZLINVAWOM N JLLSITIIOWOLOV

Projekti Safespot, i cili éshté financuar pjesérisht nga Bashkimi Evropian, filloi né vitin
2006 dhe sot pérfshin 51 pjesémarrés nga dymbédhjeté vende evropiane. Pjesémarrésit jané
prodhuesit t&¢ médhenj evropian té automjeteve, prodhuesit e komponentéve, gjithashtu,
universitetet, institucionet pér menaxhimin e rrugéve, etj. Hulumtimet jané realizuar né
gjashté gendra né zona té ndryshme té Evropés, duke pérfshiré edhe Dortmundin, ku zgjidhjet
teknike té projektit Safespot nénshtrohen testimit né kushte praktike urbane.
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2.6. Pérdorimi i telematikés né kompanité transportuese

Me zgjidhjet e reja té telematikes- pérdorimi i integruar té telekomunikacionit dhe
informatikeés - automjetet mund té béhen mé té zgjuar. Shumé automjete (udhétarésh dhe pér
transport té mallrave), tashmé kané njé GPS (Global Positioning System), apo sisteme né bazé
té kamerave pér paralajmérimin e ndryshimeve t€ padéshirueshme té shiritave né rrugén.
Ajo cfaré éshté unike né lidhje me projektin Safespot, éshté se me pérdorimin e telematikes
automjetet do té€ kené mundési té komunikojné me njéri-tjetrin né sistemin e njohur si V2V
(automjeti kah automjeti). Pérve¢ késaj, do té jeté e mundur automjetet té komunikojné
me infrastrukturén rrethane (V2I - automjeti kah infrastruktura), pér té krijuar njé sistem
mbéshtetje né vozitjen qé e pérmiréson siguriné aktive.

“Kjo do ti hapé dyert pér njé brez krejt té ri té zgjidhjeve sigurie pér té parandaluar
fatkeqésive” — citimi i drejtorit té komunikacionit dhe sigurisé sé produktit né kompaniné
Volvo Trucks.

Projekti Safespot ka pérkufizuar dhe testuar aplikime té ndryshme. Sé pari, aplikimi qé
bazohet mbi automjetin, té tilla si: siguria e kalimeve, duke paralajméruar pér njé pérplasje
ballore t¢ mundur, kushtet e kégija té rrugéve dhe paralajmérimi pér prezencén e ¢iklistéve
ose kémbésoréve. Dhe sé dyti, aplikimet mbi bazén e infrastrukturés, té tilla si paralajmérime
pér shpejtésiné, informacionet mbi aksidentet qé kané ndodhur dhe krijimin e kufijté té sigurt
pér shpétimin e automjetit né situata té jashtézakonshme. Drejtuesi i merr kéta informacione
me ané té njé ekran apo audio sinjale apo sinjale drite né automjetin. Pérveg késaj, kéta
informacione mund té transferohen me shenja ose ndezjen e dritave pérgjaté rrugés.

Bazé pér njé sistem bashképunimi té projektit Safespot jané tri teknologji inovative:
lokalizimi preciz pérmes bashképunimit (Accurate Cooperative Localisation), hartat lokale
dinamike (Local Dynamic Maps) dhe ad-hoc rrjetit t&€ komunikimit (Ad-Hoc Communication
Networking).

“Qéllimi i pozités éshté té shénohet me saktési té tilla, ashtu qé kufijté e gabimit té
jené mé pak se njé metér,” citimi i menaxherit té projektit pér sektorin Safespot i cili éshté
i udhéheqés nga Volvo Teknology. Ky reparti, ndér té tjerésh, zhvillon zgjidhje té reja pér
kompaniné Volvo Trucks.

Pér té pérshtatet shkalla precize e kérkuar, pérdorin té dhénat GPS, sé bashku me
informatat nga sensorét né automjetin dhe njohuri pér vendndodhjen e sakté té disa pikave
tikse né hapésirén, té tilla si shenjat pérgjaté rrugéve, té marra nga sistemi Harta lokale
dinamik (LDM). LDM éshté njé bazé dhénash té centralizuara dhe éshté zemra e sistemit.
Ajo i integron informacionet nga harta digjitale té rregullta me njé nivel té informacionit té
mbledhur nga automjete té tjera ose nga infrastruktura, qé éshté krejtésisht njé ményré té re
té punés.



Fig. 18 - Pajise GPS

2.7. Efektet e pérdorimit té telematikés nga ana e drejtuesit

Ide éshté drejtuesit paraprakisht té jepet njé njoftim pér té dhénave relevante né lidhje me ajo
¢faré ndodhet né rrugén, duke bazuar mbi t&¢ dhénave pér pozitén dhe shpejtésiné e automjeteve
té tjera, gjendja e rrugés dhe té gjitha pengesat né rrugén pérpara. Drejtuesi mund ta pranojé
informacion shumé mé herét, madje edhe pér ngjarjet té cilat jané jashté fushéveprimit té shikimit
té tij, duke pérfshiré edhe gjéra qé¢ ndodhin automjeteve té tjera. Pér té funksionon até né ményré
té sigurt, duhet té keté njé komunikim té besueshém dhe té shpejté né rrjetin lokal. Safespot-i e
pérdor standardin “automjeti kah automjeti” - IEEE 802.11p, me protokollin dhe frekuencén 5,9
GHz. Ajo do té jeté e pamundur pa njé shuméllojshméri té sistemeve té bashképunimit. Pérveg
asaj, fusha e gjeré e aplikacioneve sigurimi mund té pérfshihet me njé sistem té vetém - i cila éshté
digka qé do té kérkonte sensoré té shumta té tipit konvencional, té tilla si radari.

Sistemi i mbéshtetjes dhe pajisjeve té sigurisé pjesérisht éshté pjesé e pajisjes plotésuese
té automjetit. Né automjetin e transportit drejtuesi nuk duhet té ndihet vetém té rehatshém,
por edhe té sigurt. Koncepti inteligjent i sigurisé ofron mbéshtetje gjaté vozitjes dhe né ményré
mé té miré mbron nga fatkeqési. Pajisja pér kontrollin e shpejtésisé fillon nga shpejtési prej
30 km/h dhe e pérmban shpejtésiné e zgjedhur. Sistemi pér ndihmé gjaté parkimit Rear Assist i
tregon imazhet nga kamerat né ekranin e radionavigimit dhe késhtu ofron shikim té miré prapa.
Asistent i dritave pér vozitje me funksionin Coming-home dhe Leaving-home automatikisht i
ndez dritat né errésiré dhe e ndrigon rrethiné gjaté hyrjes dhe daljes nga makina.

Drita pér kthesén dhe kalimin e kryqézimeve dhe kryqézimi me rrugét anésore me
rrugét t&¢ médha, ndezja e drités pér vozitje, si dhe kontrolli i presionit né gomat jané né
dispozicion si pajisje shtese, si dhe sistemi i mbéshtetjes sé drejtuesit Side Assist, Rear Assist
dhe ParkPilot. Dy opsionet e fundit e kontrollojné zonén rreth automjetit dhe té ndihmojné
né manovrimin dhe parkimin.
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Sistemi inteligjent pér mbéshtetjen e drejtuesit mundéson:

= Sistemi pér ndihmé gjaté ndérrimit té shiritit Side Assist: sensor radari pér
mbikéqyrjen e komunikacionit. Nése né kohén e ndryshimit té shiritit ndonjé
makiné éshté né njé kénd té vdekur, sistemi paralajméron me sinjal né pasqyrat e
jashtme.

= Drita kthese: moduli i lévizshém pér dritat e mjegullés e ndrigon pjesén e
brendshme té kurbés (lakores), nése drejtohet me njé shpejtési prej 40 km / h ose
mé ngadalé. Né kété ményré mund shpejt dhe té vérehet rreziku dhe né ményré
té sigurt té arrihet né destinacion.

= Rear Assist: me kamerat retrovizor ka njé mundési pér té paré zona jashté fushé-
veprimit té automjetit té transportit. Linjat né ekranin e sistemit radionavigimi
RNS 510 paraqgesin njé manovrim optimal kur béhet parkimi prapa.

Siguria éshté mé e réndésishme. Kjo vlen pér té gjitha fushat e punés dhe pér komu-
nikacionin me automjete té transportit. Tashmé, si pajisje standarde pér mbrojtjen ofrohet
kontrolli elektronik té stabilitetit (ESP), duke pérfshiré mbéshtetjen gjaté frenimit té papritur
dhe drejtimit té shpejté, sistemi kundér bllokimit té rrotave (ABS) dhe bllokimi elektronik
té diferencialit (EDS). Pajisjet e sigurisé pérfshijné edhe raportimin pér lidhjen e rripave té
sigurisé dhe jastékét ajrore pér drejtuesin dhe bashkédrejtuesin.

2.8. Pajisje té tjera té sigurisé pér automjetet motorike ngarkimi

Elementet e tjera té pajisjeve té sigurisé né automjete motorike jané:

= Shpérndarja elektronike té forcés frenimi (EBV): né qofté se e mundur pesha e frenimit
té zhvendoset né rrotat e pérpara, shpérndarja elektronike té fuqisé sé frenimit (EBV)
e parandalon bllokimin e rrotave té pasme qé jané mé pak té ngarkuara. Késhtu
automjeti gjithmoné mbetet né té njéjtén shiriti té vozitjes.

= Paralajmérimi pér lidhjen e rripave: sinjalizon se drejtuesi nuk e ka lidhur rripin
sigurimi. Me sinjal optik dhe audio né fillim té udhétim nga ai kérkohet qé ta lidh
rripin e sigurisé.

= Kontrolli elektronik i stabilitetit (ESP): ndihmon gjaté nisjes né terren té pjerrét dhe
bllokimi elektronik té diferencialit né situatat e rréshqitjes gjaté vozitjes dhe ndikon
né drejtimin me frenat dhe motorin. Késhtu automjeti arrin njé stabilitet maksimal
gjaté vozitjes.

= Kontrolli i presionit né gomat: jep njé shenjé paralajméruese kur ndryshohet
presioni né njé nga té katér gomave, e njofton drejtuesin sa mé shpejté ta kontrollojé
presionin e gomave.

= Sistemi kundér bllokimit té rrotave (ABS): parandalon bllokimin e ploté té rrotave
dhe e pérmiréson ndjeshém drejtimin e automjetit gjaté frenimit té papritmas.

R~
O
=
A
=
=
>
Qo
=
72
Z
<
=~
=
=
=
O
Q
=
®
Z
~
=
=

= Sistemi pér ndihmén gjaté frenimit té mprehté, e njeh shpejtésiné me té cilén shtypet

=
=)




pedale té frenimit. Te frenimet e mprehta dhe refleks sistemi shpejté bén njé resion
maksimal né frenimin.

2.9. Sistemet pér monitorimin e automjeteve ngarkimi

Instalimi i sistemeve té monitorimit né automjetin éshté me réndési jetike pér siguriné
e komunikacionit. Funksioni kryesor i llojit té tillé té sistemeve éshté té japé informacion
pér vendin e sakté ku gjendet automjeti. Kéto sisteme jané fituar popullaritet nga dita né
dité. Shumica e sistemeve té monitorimit pér automjetin kombinohen me komponenté
té shumta té komunikimit, duke pérfshiré transmetuesit dhe telefonat satelitore. Pérveg
komunikimit, mund té shihen edhe automjetet né hartave elektronike. Kjo kérkon njé
lidhje interneti dhe njé kompjuter me softuer té specializuar. Pas instalimit té kétij lloji té
sistemeve té monitorimit né automjetet mund té reduktohet ndjeshém niveli i shpenzimeve
mujore.

Instalimi i sistemeve té monitorimit né automjetin konsiderohet jashtézakonisht efektiv
pér siguriné né pérgjithési. Né rast kur automjetet komerciale transportojné mallra té shtrenjta,
atéheré sistemi i monitorimit e garanton siguriné e automjeteve, drejtuesve dhe té ngarkesave.
Procesi i téré té punés sé monitorimit éshté i ndaré sipas sistemit global té pozicionit apo GPS
(Global Positioning System). Me ndihmén e GPS, sistemi i ndjekjes u ndihmon njerézve pér
té marrin informacione pér vendndodhjen e sakté té automjeteve népérmjet njé kompjuter.
Pér ndjekjen e vendndodhjes, shpejtésisé, etj, kéta sisteme jané njé opsion mé i drejté qé jo
vetém q€ i kursen paraté, por edhe i zvogélon mundésité pér ndonjé incident. Fakti éshté
se pas monitorimit efikasiteti dhe produktiviteti né komunikacionin jané té pérmirésuara
automatikisht. Pronarét e automjeteve komerciale dhe private jané né gjendje t¢ mbledhin
informacione té ploté pér vendndodhjen e automjeteve té tyre. GPS-pajisjet jané sisteme té
teknologjisé sé larté pér monitorimin dhe punojné si vegla navigime té cilat mundésojné
ndjekje e informatave kryesore pér automjetet. Sot, tregu ka oferta té ndryshme né pajisjeve
GPS nga kompani té shumta me ¢mime t€ pranueshme. Pérve¢ instalimit té tyre, ata ofrojné
shérbime né vendin e vet dhe globalisht.

Njé oferté e tillé éshté sistemi GPS InfoNet, i cili éshté njé harduer dhe softuer té
integruar, té zhvilluar nga njé ekip specialistésh té Teltonikés (www.teltonika.eu). Ky sistemi
éshté projektuar kryesisht pér té gjetur dhe té ndjekur té gjitha llojet e automjeteve né ¢do
kohé, si dhe pér monitorim té pérhershém té fémijéve, pleqve, kafshéve dhe objekteve té
lévizshme té tjera. Eshté e nevojshme vetém pér té instaluar njé pajisie GPS dhe njé softuer
né kompjuterin e automjet. Késhtu, sigurohet monitorimi i 1évizjes sé automjetit, vizualisht
né njé harté rrugore digjitale né ekranin e kompjuterit dhe késhtu mund té kontrollohen
automjeti dhe parametrat e ndryshme.

Sisetmi GPS InfoNet mundéson:

= Pozicionimi satelitor né ¢do kohé, si dhe analizé e kohés sé kaluar;
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= monitorimii punés sé¢ motorit dhe shpejtésisé sé ngasjes, identifikimi i drejtuesve,
monitorimi i shpenzimit t€ karburantit, informacione nése dyert jané té hapura
apo té mbyllura, monitorimin e tensionit bateri, monitorimi i temperaturés té
kontenierit dhe parametra shumé té tjera;

= parandalimi i vjedhjes sé automjeteve, si dhe monitorimi dhe zbulimi i

automjeteve t€ vjedhura dhe njerézve té rrémbyer,

reduktimi i mashtrimeve té sigurimit,

optimizmin e parkut automjetesh;

pérmirésimi i rrugéve dhe afateve té ofrimit,

rritja e cilésisé sé shérbimeve té transportit té ofruara, dhe

zvogélimi i shpenzimeve té udhétimit.

4303330

Sistemi GPSInfoNet mund té pérdoret pér disa segmente:

= logjistike;

= veprimtari e transportit;

= shpérndarje;

= transporti i mallrave té vecanta ose té rrezikshme;
= transporti autotaksi, dhe

= menaxhimin e parkut automjetesh.

2.10. Pérfitimet e pérdorimit té sistemit GPS InfoNet

Pérfitimet e pérdorimit té sistemit GPSInfoNet jané:

= sistemi i stimulon mé shumé udhétimet duke rritur numrin e urdhrave té kryera,
qé ndikon né rritjen e té ardhurave pér 30%,

= kompania (ndérmajrra) béhet mé kunkurente, rritet cilésia e shérbimit dhe
numri i konsumatoréve té kénaqur;

= planifikimi i leht¢ dhe optimizimi i trajektores, kontribuojné kompania té
kursejé deri né 20% té shpenzimeve pér karburante dhe mirémbajtje, dhe rritet
jeta shérbimi té automjeteve,

= kontrolli i situatés né ¢do kohé;

= funksioni “Geofencing” (“kufizimi gjeografik”) i zvogélon shpenzimet telefoni pér
GSM né llogarité e menaxheréve dhe drejtuesve

= komunikimi me drejtuesit béhet té shpejté dhe té liré, dhe

= parandalimi i aktiviteteve mashtruese (mashtrimi, vjedhja e karburantit, etj) ..

Té dhénat e akumuluara mund té transferohen né server né dy ményra: népérmjet SMS
dhe GPRS, duke kursyer né llogarité e GSM-sé.

Njé oferté tjetér té ngjashme né tregun toné éshté ofruar nga T-Mobile, e njohur si
Fleet Managment - kontrolli i ploté mbi parkun automjetesh. Pér t&¢ menaxhuar shpenzimet
si¢ duhet, zgjidhja Fleet Managment éshté sistemi i pajisjeve, té cilat me ndihmén e sistemit
satelitor GPS dhe té rrjetit GSM, té mundésojné gjetjen e sakté, monitorimin e drejtimin dhe
kontrollin e parkut automjetesh té kompanisé. Té gjitha automjet, né Fleet Managment, jané
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té pajisur me pajisje qé e monitorojné automjetin (pozicionin dhe parametrat e tij) dhe pér
té dérguar té dhénat né server me ané té rrjetit GPRS. Serveri i analizon té dhénat e marra
dhe mundéson té shfaqin né njé harté digjitale apo deklarata té ndryshme. Qasja dhénave
dhe aplikimi pér Fleet Managment éshté shumé e thjeshté, népérmjet ueb fages sé internetit
dhe pérdoruesi mund té shérbehet me to népérmjet njé kompjuter té thjeshté qé ka lidhje
interneti.

6
©,0,0

1 - Informacion mbi motorin e ndezur/fikur

2 - Identifikimi i drejtuesve

3 - Identifikimi i automjetit (kamioni)

4 - Identifikimi i karrocés

5 - Monitorimi i shpenzimit té karburantit

6 - Monitorimi i tensionit té baterisé

7 - Monitorimi i temperaturés né karrocé

8 - Monitorimi nése dyert jané té hapura/mbyllura

Fig. 19 - Monitorimi i kamionit

Fleet Managment e pérmiréson cilésiné e punés sé¢ kompanisé, e rrisé¢ efektivitetin
dhe pér shkak asaj kemi kosto mé té uléta, duke e falénderuar teknologjiné e pérparuar, té
tilla si GPS, rrjetit té komunikimit celular dhe hartat digjitale, té integruar sé bashku né njé
zgjidhje. Sistemi Fleet Managment mundéson:

= harxhimi i zvogéluar té karburantit;

= reduktimi i kostove t&€ mirémbajtjes;

= rritja e optimizmit té parkut automjetesh té kompanisé;
= numri i zvogéluar t€ drejtimeve t€ paautorizuara, dhe
= rritja e optimizmit té fuqisé punétore.

Pérfitimet shtesé jané:

= pérmirésimi i sigurisé sé punésuarve,

= vendimi mé t€ mirg,

= realizimi mé i miré i detyrave té punés,

= imazhi i pérmirésuar i kompanisé, dhe

= me implementimin e Fleet Managment it kompanité kané optimizém té ploté,
Zvogeélimi i shpenzimeve dhe kontrolli i parkut automjetesh.

Investimi né ményra mé efikase té veprimit éshté njé investim gjithmoné i vlefshém.
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2.11. Puna e kontrollit té brendshém né kompaniné

Pér shkak té géndrueshmérisé né kryerjen e transportit rrugor, ¢do firmé éshté e
detyruar ti sjellé Rregullat pér organizimin dhe funksionimin e kontrollit té brendshém.
Kontrolli i brendshém éshté i organizuar si njé shérbim profesional té pavarur dhe vepron
sipas Rregullores s¢ kompanisé.

% Pérgjegjésité e shérbimit pér kontrollin e brendshém

Kontrollorét jané pérgjegjés pér kontrollin dhe zbatimin e rregullave dhe faktoréve té
pérgjithshém me té cilat rregullohet:

= siguria dhe rregullshméria e trafikut né transportin e mallrave, dhe
= mbrojtja gjaté punés sé anétaréve té ekuipazhit té automjetit motorik.

% Vendi i kryerjes sé kontrollit té trafikut
Kontrollorét mund ta kryejné punén e tyre:

= né zyré, ku ata mund ta kontrollojné dokumentacionin e ploté, dhe
= né terren, qofté lokal, né transportin vendor ose ndérkombétar.

Kontrolli né terren mund té kryhet:

= né vende té caktuara pér ngarkim, shkarkim apo tranzit;
= né linja té caktuara pér transportin e mallrave, dhe
= né njé fushé té caktuar té transportit.

Vendi i kontrolluesit éshté i pércaktuar paraprakisht sipas planit operacional pér
kontrollim, sipas nevojés s¢ dhéné ose me iniciativén e udhéheqésit.

% Detyrat e kontrolluesit té trafikut

Kontrollorét terreni té trafikut, brenda kompetencave té tyre, jané té detyruar né njé
vend té caktuar té kryejné kontrollimin e:

= ekuipazhit té automjetit;

= dokumentacionit té personelit té automjetit;

= dokumentacionit t€ automjetit;

= dokumentacionit shoqérues té ngarkesés;

= meényrés sé kryerjes sé transportit;

= pajisjes sé automjetit, dhe

= c¢éshtjeve té tjera qé rrjedhin nga detyrat dhe nga puna e kontrolluesit té trafikut.



% Kompetencat e kontrolluesit té trafikut

Kontrolluesi i trafikut brenda kompetencave té tij éshté i detyruar té ndérmarré masat e
duhura, nése rishikimi konstaton shkelje té rregullave. Gjithashtu, éshté i detyruar pér kontrollin
e béré dhe pér masa té ndérmarra té mbajé dokumentacionin e evidentimin e duhur.

Kontrolluesi i trafikut, brenda kompetencave té veta mund:

=> Ta ndalojé ¢do automjet t€ kompanisé né rrugé né ményrén e pércaktuar;

= Té kryejé kontrollin sipas planit operativ né ¢do kohé pavarésisht ku gjendet automjeti;

= Té inspektojé dokumentet e caktuara pér transportin;

= Tilargojé anétarét e ekuipazhit nga automjeti nése konstaton se tregojné shenja psikologjike
dhe fizike té paaftésisé pér punén e métejshme, ose kur do té konstatojé se jané nén ndikimin
e drogés, alkoolit ose narkotikéve té tjeré,

=> Ta pérjashtojé automjetin nga trafiku kur me kontroll do t&€ konstatojé manggsi teknike qé
drejtpérdrejté e rrezikojné jetén dhe shéndetin e anétaréve té ekuipazhit, automjeteve dhe
siguriné né komunikacion;

= Té ndalojé punén e métejshme té ekuipazhin e automjetit né ndonjé vend té kércénuar
nga puna e tyre, kur konstaton se ekzistojné kércénime té menjéhershém pér jetén dhe
shéndetin e tyre;

=> Té merr dokumente té caktuara té cilat do té shérbejé si déshmi pér shkeljen e rregullave
ose rregullat;

=> Té urdhérojé anétaréve té ekuipazhit né punén e tyre ti aplikojné rregullat e caktuara me
Rregulloren;

=> Té caktojé afatin e zbatimit t€ rregullave té parashikuara ose rregulloreve, pér té cilat
kontrolli do té pércaktojé se nuk jané té aplikuara;

=> Té caktojé njé afat pér largimin e parregullsive dhe mangésive qé do té pércaktohen gjaté
kontrollit;

= Autoriteti kompetent i kompanisé mund t€ propozojé qé ta fillojé procedurén pér mbrojtjen
e detyrave pune, ose obligime kundér personit pérgjegjés,

=> Autoritetit kompetent né kompaniné t€ propozojé té verifikojné trajnimet dhe té
kualifikimet e anétaréve té ekuipazhit té automjetit pér té kryer detyrat dhe obligimet qé iu
jané besuar;

= Autoriteteve dhe agjencive pérgjegjés té propozojé dhe sugjerojé njé anétar té ekuipazhit té
automjetit t€ shkojé né shikim mjekésor ose shikime té tjera né rast se dyshohet né aftésiné
e tij shéndetésore dhe psikofizike pér kryerjen e punéve me kushtet operative té vecanta;

=> Té ndérmarré edhe kompetenca té tjera qé dalin nga Rregullorja e Punés sé kontrolluesit,
dhe

=> Té ndérmarré ndonjé veprim tjetér pér té parandaluar démet gjaté transportit té€ mallrave,
edhe pse ato nuk jané té shénuara né rregulloren.
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Cdo kompani do té krijojé organizimin dhe ményrén e kontrollit né ményrén sa mé
racionale pér té pérfshijé kontrollin e procesit té transportit né térési.
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2.12. Parku automjetesh - pérkufizimi dhe pérbérja e parkut automjetesh

¢ Pérkufizimi i parkut automjetesh

Parku automjetesh do té thoté shuma e té gjitha automjeteve té njé kompanie té
transportit rrugor.

% Pérbérja e parkut automjetesh

Parku automjetesh i automjeteve transportues rrugore éshté i pérbéré nga automjetet
dhe karrocat. Karakteristikat shfrytézimi-teknike (dimensione bazé, karakteristikat dina-
mike, ekonomi, tranzicioni, etj.) te automjetet transportuese jané ndér tiparet té parkut
automjetesh. Pérbérja e parkut automjetesh né kompanité mé té médha transportuese rrallé
éshté homogjen. Ai zakonisht éshté i pérbéré nga kategori té ndryshme té automjeteve, ose
me karakteristika té ndryshme shfrytézimi-teknike.

Pér té arritur funksionimin efikas té parkut automjetesh, dhe né varési té qéllimit té
tij dhe kushtet e shfrytézimit, duhet té pérpiqet kah tipizimi t€ tij. Pér vlerésimin e punés
transporti té parkut automjetesh, éshté e nevojshme ai té ndahet né grupe me karakteristika
shfrytézimi-teknike homogjene dhe té pércaktohen treguesit pér secilin grup. Pércaktimi i
treguesve té punés sé parkut automjetesh pér grupet e caktuara, dhe automjetet té caktuara,
varet nga kushtet e shfrytézimit.

Parku automjetesh ndahet: sipas llojit, sipas nénllojeve, masat fabrike, tiparet, kategorité
dhe modelet.

¢ Parku automjetesh inventar

Parku automjetesh inventar do té thoté shuma e té gjitha mjeteve té transportit, d.m.th
njésité e transportit té cilat mbahen né librat inventaré né njé kompani té transportit.

% Ndarja shfrytézimi-teknike té parku automjetesh inventar
Sipas gjendjes teknike parku automjetesh inventar (A)) ndahet né:

= automjete té cilat teknikisht jané né rregull, té afté pér té shfrytézim, d.m.th pér kryerjen e
punés transporti, dhe
= automjete t€ cilat teknikisht jané né rregull, d.m.th nuk jané né gjendje pér té shfrytézuar.

Kjo nuk do té thoté se parku automjetesh i téré nuk mund té jeté né gjendje té punojé,
d.m.th té mos keté automjete qé teknikisht nuk jané né rregull, por rrallé €shté 100% teknikisht
né rregull. N& rast se numri i automjeteve né parkun automjetesh inventar e shénojmé me A,
numrin e automjeteve té parkut automjetesh té afté mé A, dhe numri i parkut automjetesh té
paafté me A , fitohet ekuacioni:



A=A+A
Njé pjesé té parkut automjetesh mund té pérdoret pér puné ose té punojé apo té mos
punojé, ose té jeté duke pritur pér puné (pér shkak té mungesés sé punés, kushtet e motit,
mungesa e personelit, etj.), d aftésia e parkut automjetesh mund té paragqitet ekuacionin:
A=A +A
L8 4
ku:
A_- shénon parkun automjetesh qé éshté né puné (shfrytézimi), dhe
A - shénon parkun automjetesh qé éshté i afté pér puné, por pér shkage té ndryshme,

éshté duke pritur pér puné né garazh.

Prandaj, parku automjetesh inventar mund té paragitet me ekuacionin:
A=A +A+A

Detyra kryesore e njé kompanie té transportit éshté numri i automjeteve transporti
né njé park automjetesh qé éshté né puné A, té jet¢ mé t€¢ madh, dhe numri i mjeteve
transportuese té cilat jané té afté pér puné, por pér shkaqge té ndryshme, éshté duke pritur pér
puné né garazh A, dhe numri i automjeteve té paafté An té jeté sa mé vogél.

Pyetjet pér kontrollimin e njohurive

@ Si ndahen kompanité autotransportuese sipas qéllimit té tyre?

@ Cfaré funksione té tjera jospecifike duhet té keté ¢do kompani autotransportuese?

@ Cili éshté funksioni i sektorit komercial?

@ Cili éshté funksioni i sektorit teknik?

< Cilat jané obligimet e drejtorit (pronarit) né kompanité e vogla autotransportuese?

« Cilatjanékompetencat dhe obligimetekontabilistit né kompanité evoglaautotransportuese?
= Cila éshté detyra e telematikes né kompanité autotransportuese?

@ Cfaré éshté sistemi GPS InfoNet né kompanité autotransportuese?
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< Cfaré mundéson sistemi GPS InfoNet né kompanité autotransportuese?

< Cilat jané pérfitimet e pérdorimit té sistemit GPS InfoNet né kompanité autotransportuese?
< Cfaré mundéson sistemi Fleet Management né kompanité autotransportuese?

< Cilat jané pérgjegjésité e shérbimit té kontrollit té Brendshém?

< Cilat jané kompetencat e shérbimit té kontrollit té¢ Brendshém?

< Cfaré nénkuptohet me nocionin “parku automjetesh’?

@ Si éshté béré ndarja shfrytézimi-teknike ndarjen té parkut automjetesh?

< Shkruaj dhe shpjego ekuacionin e parkut automjetesh inventar?



ORGANIZiMi i PARKUT
AUTOMOBILISTiK NE KOMPANITE ORGANIZiMi i LEVIZJES SE
TRANSPORTUESE PER TRAFFIKUN E AUTOMJETEVE TRANSPORTUESE
MALLRAVE

TRANSPORTI RRUGOR I MALLRAVE,

AUTOMJETET E TRANSPORTIT DHE
NGARKESAVE

ORGANIZIMI I LEVIZ]JES SE
AUTOMJETEVE TRANSPOTUESE




Nga kjo temé duhet té mésosh:
L) Ta dish bazén e procesit té transportit dhe itinerarin (drejtimin e
lévizjes sé automjeteve);

LH Ti dish dhe t'i shpjegosh nocionet: vozitje e thjeshta, vozitje zero,
vozitje komplekse, vozitje bosh, transporti radiale, udha unaze,
udha pérmbledhése, garkullimi apo turni, marshuta;

L) Ta dish punén e itinerarit té pérsériturit me vozitjen kthyese;

LL) Ta dish punén e itinerarit té pérsériturit me transportin né dy
drejtime;

L) Ta pérkufizosh itinerarin me pérdorimin e paploté té udhés sé
kaluar né vozitjen kthyese;

L) Ta dish punén e itinerarit radial;
L) Ta pérkufizosh itinerarin unazor (rrethor);

L Ta dish punén e itinerarit pérmbledhjes ose shpérndarjes.;
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3. ORGANIZIMI I LEVIZJES EE AUTOMJETEVE TRANSPOTUESE

3.1. Zgjedhja e itinerarit (drejtimin e lévizjes sé automjeteve)
né procesin e transportit

R/

¢ Procesi i transportit

Procesi i transportit duhet té jeté té ploté, éshté e nevojshme se pérve¢ procesit té
transportit té kryhet ngarkimi dhe shkarkimi té ngarkesés né automjetet e transportit. Kjo
kérkon arritjen e automjeteve né pikén e ngarkimit té ngarkesés. Cikli i ploté té procesit té
transportit pérbéhet nga:

= udhézimi (ardhja) i automjetit t€ transportit né vendngarkimin;
= ngarkimi i ngarkesés né automjetin e transportit;

= transporti i ngarkesés, dhe

= shkarkimi i ngarkesés nga automjeti i transportit.

= Vozitje e thjeshté

Nése njé automjet éshté ngarkuar né vendin A, dhe pas transportit sé kryer shkarkohet
né vendin B dhe prapé u kthye bosh né vendin A, atéheré njé vozitje té tillé quhet “vozitje
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e thjesht&”. Vozitja e thjeshté éshté njé proces té ploté té transportit q¢ pérbéhet nga ngarkimi,
transporti, shkarkimi dhe kthimi té automjetit né pikén e ringarkimit. Ky lloj i vozitjes éshté
treguar né Fig. 20

pa—]
A OO B
==
Fig. 20 - “Vozitje e thjeshté®

= Vozitje zero

Mallrat pér transport nuk gjenden né garazh, késhtu qé automjetet duhet té kené kaluar
udhén nga garazh deri né vendin e ngarkimit té mallrave dhe pas punés sé transportit t'u kthyer
né garazhin. Njé vozitje té tillé quhet vozitje zero-vozitje nga A deri né G. Ky lloj té vozitjes éshté
treguar fig.21.

GARAZHI
Fig. 21 - Vozitje zero

= Vozitje komplekse

Nése njé automjet éshté i ngarkuar né vendin A, dhe e kryen transporti deri né vendin B
dhe kétu shkarkohet, dhe pastaj referohet né vendin e ringarkimit C dhe té ngarkuar kthehet pér
shkarkim né vendin A, atéheré njé vozitje té tillé éshté quajtur vozitje komplekse (t& pérbéré).

Prandaj, vozitje komplekse éshté njé proces transportit, ku automjeti shkon nga pika
fillestare té ngarkimit né pikén pérfundimtare té shkarkimit me ndalime gjaté udhés sé vozitjes
pér ngarkimin dhe shkarkimin e mallrave. Kjo vozitje éshté treguar né Fig. 22.

C

Fig. 22 - Vozitje komplekse



= Vozitje bosh

Kjo vozitje paraqitet atéheré kur automjetit shkarkohet né njé vend, dhe nuk ngarkohet né
té njéjtin vend. Pér té mos kthehen bosh, duhet t& shkojé diku tjetér pér té kryer ngarkimin (sig
tregohet né figurén 23, nga vendi B deri né vendin C). Automjeti shkon bosh nga vendi B deri né
vendin C dhe kjo quhet vozitje bosh.

= Transportii rrezatuar ose radial

Shpesh heré automjeti duhet té kryejé njé transport té tillé kur &shté e nevojshme té
ngarkohet né disa vendngarkime dhe mallrat té transportohen deri né njé vend (porti, stacioni
hekurudhor, etj).

Né kété rast ka njé shuma prej disa udhéve (té pérséritura) qé rrjedhin kah njé vend. Kjo
vozitje éshté treguar né Fig. 23.

NGARKIM NGARKIM
SHKARKIMI SHKARKIMI
NGARKIM NGARKIM
SHKARKIMI SHKARKIMI
NGARKIM/
SHKARKIMI
NGARKIM
SHKARKIMI

Fig. 23 - Transporti i rrezatuar ose radial

= Udha unazore

SHKARKIMI
Udha unazore korrespondon vozitjes 2
sé tillé ku automjeti kalon pérmes disa SHKARKIMI
pikave, dhe gjaté asaj disa drejtime té vozitjes NGARKIM (5 _
bashkohen né njé linjé té mbyllura - unazé. .~ sﬁiﬁ?jﬁj

Né zgjedhjen e udhés unazore ndikim o~
té madh ka karakteri i ngarkesés, dhe parku G

automjetesh. Kjo éshté treguar né Fig. 24. NGARKIM {3 NGARKIM

SHKARKIMI
Fig. 24 - Udha unazore
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NGARKIM

= Udha pérmbledhése

Udha pérmbledhése pérgjigiet vo- O
zitjes unazore ose vozitjes gjysmé unazore G

me njé ngarkim té vecanté té mallrave, té tilla

si, pér shembull: mbledhjen e mbeturinave

(plehrave) nga kontenierét, ose quméshtit SHKARKIMI
nga pikat e ndryshme dhe késhtu me radhé.

Vozitja e tillé éshté treguar né Fig. 25.

NGARKIM C

Fig.25 - Udha pérmbledhése

= Qarkullimi ose turni

Nén qgarkullim nénkuptohet procesi i transportit i cili pérbéhet nga njé ose disa vozitje
té thjeshta, népér té cilét automjeti i transportit zakonisht kthehet pér ngarkim né pikénisjen.

= Marshuté e vozitjes

Marshuté e vozitjes éshté drejtimi i lévizjes q¢é automjeti i transportit e kalon gjaté
kryerjes sé procesit té transportit.

= Puna e transportit (proces), njési e punés transporti

Puna e transporti éshté rezultat i transportit té ngarkesés né njé distancé. Puna e
transportit éshté shumézimi i sasive té mallrave té transportuara dhe distanca e transportit.
Pér njési pune té transportit merret njé puné transporti qé i pérshtatet njé tonit té mallrave
pér njé kilometér. Prandaj, njési pune e transportit do té jeté ton - kilometér (tkm).

3.2. Lévizja e automjeteve né procesin e transportit - itinerari

Organizimi i duhur i transportit té mallrave né komunikacionin udhor duhet té arrijé
produktivitet mé té¢ madh té parkut automjetesh me shpenzimet mé té uléta té transportit. Pér
kété qéllim éshté e nevojshme pér té zgjedhur itinerarin mé té pérshtatshém (njé drejtim té
lévizjes sé automjetit té njé linje té caktuar) té transportit.

Pér nivelimin e produktivitetit dhe ¢mimit té transportit me pérdorimin e itinerareve
té ndryshme dhe t&¢ mundshme pérdoren treguesit pér funksionimin e parkut automjetesh:
koeficienti i shfrytézimit té udhés sé kaluar, numri i vozitjeve té mundur (“qarkullimi”) dhe
sasia e ngarkesés sé transportuar pér periudhén mbikéqyrése.

Ndér té tjerrésh do té shqyrtojmé itineraret e méposhtém: té pérséritur, radialé, unazoré
dhe pérmbledhjesh.



3.3. Itinerari i pérséritur

Itinerari i pérséritur do té thoté kryerje e proceseve transportuese dhe gjaté asaj vozitjeje
té veganta pérsérisin me t€ njéjtén drejtim né mes té dy pikave.
Te itinerari i pérséritur dallohet tre raste:

= transporti né vetém njé drejtim,
= transporti né dy drejtime né mes té dy pikave,
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= shfrytézimi i paploté t€ udhés sé kaluar né té njérin drejtimi. b
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3.3.1. Itinerari i pérséritur me vozitje kthyese bosh
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NE rastin e itinerarit pérsérités me vozitjen kthyese bosh gjaté njé turn automjeti kryen
njé vozitje (fig.26).
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Fig. 26 - Itinerari pérsérités me vozitje kthyese bosh

Puna e njé automjeti pér njé dité do té keté kéta tregues:

Koeficienti i shfrytézimit t& udhés sé kaluar me ngarkesén pér njé vozitje:
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t
ty = Tsl +ty (h)
Numri vozitjeve gjaté dités:
Kn, + Ky,
H, 7
Zy =
)

Sasia e mallrave té transportuara gjaté dités:
Q=qv 2 (0
Koeficienti i udhés sé kaluar zero:

Kn, + Ky,
2K5t/1 *Zy + Kn1 + an

w =

Shénim: Né tekstin e méposhtém do té takohesh me formulat qé pérmbajné simbole,
kuptimi i té cilave shpjegohet na fagen 71, né fund té késaj teme.

3.3.2. Itinerari i pérséritur me transport né té dy drejtimet

NE itinerarin e pérséritur né té dy drejtimet pér ¢do qarkullim (turn) té automjeteve
jané béré dy vozitje (Fig. 27).
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Fig. 27 - Itinerari i pérséritur me transportin
né té dy drejtimet



Puna e njé automjeti gjaté dités do t'i keté kéta tregues:

Koeficienti i shfrytézimit té udhés sé kaluar pér njé qarkullim (turn):

Bo=1
Kohézgjatja e njé qarkullim éshté: %
>
%
o = 2 +ty; (R %
0~ Vs ui ( ) E

Numri i qarkullimeve pér njé dité (té pérditshme):
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H Kn, + Ky,
R A
— S
Zy =
)
Numri i vozitjeve:
Z3 =22,

Sasia e mallrave té transportuara:

Q=q-y1+v2)-z20 (@
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Koeficienti i udhés sé kaluar zero:
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3.3.3. Itinerari i pérséritur me shfrytézimin e paploté té udhés sé kaluar
né vozitjen kthyese

Né rastin itinerarit té pérséritur me shfrytézimin e paploté té udhés sé kaluar né vozitjen
kthyese né kuadér té njé qarkullim té automjetit, kryhen dy vozitje (fig.28).

Puna e njé automjet gjaté dités i ka kéta treguesit:

Koeficienti i shfrytézimit té udhés sé kaluar pér njé vozitje:
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Fig. 28 - Itinerari i pérséritur me shfrytézimin e paploté té udhés
sé kaluar né vozitjen kthyese

Kohézgjatja e njé qarkullim éshté:
K +K

iy
to=——7—+2t,; (h
0 BOI/S ut ( )

Numri i qarkullimeve pér njé dité (t€ pérditshme):

H Kn, + Ky,
A A
— S
Zy =
to
Numri i vozitjeve:
Z3 =2-2,

Sasia e mallrave té transportuara:
Q=q-(1+v2)z (O

Koeficienti i udhés sé kaluar zero:

_ Kn, + Kn,
2K, - 7o + Kn, + Ky,

w



3.4. Itinerari radial

Itinerari radial paraqitet njé shumé prej disa itinerareve té pérséritura té cilat takohen
né njé pike (fig.29)
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Fig. 29 - Itinerari radial
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Zakonisht véllimi i transportit né drejtime té caktuara éshté i vogél (shpérndarja né
stacionin hekurudhor ose né portin, etj.).

ZLINVAWOM N JLLSITIIOWOLOV

Gjaté miratimit té itinerarit radial duhet t€ synohet drejt zvogélimit té vozitjeve zero
dhe ato bosh.

Pér itineraret radialé treguesit themelore pérshtaten vlerave t¢ mesme té matura né
lidhje me sasiné e mallrave té transportuara.

Puna e njé automjeti gjaté dités i ka treguesit:

Koeficienti i shfrytézimit t& bartésisé s¢ dobishme:

:ZQi'Vi
vs 2 0Q;

ku n shénon numrin e shumés sé drejtimeve té transportit, ndérsa i sillet prej 1 deri né .
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Gjatésia mesatare té vozitjes me ngarkesé:
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Nga:

A M Kt
Ky ==
E cila mund té shénohet né kété formé:
K YKt zy
S Yy
dhe
I
M yiq
me zévendésimin dhe thjeshtimin fitohet:
E Kti ' %
K, =—Fm"t
Stl Z &
Yi

Koeficienti i shfrytézimit té udhés sé kaluar pér njé ngarkeseé:

Ktl + Ktz + A + Kti + e + Ktn

P =K 7K K ¥ K+ Ko T Ko
ose
ﬁ _ Z Kti
Z(Kti + Kxi)
Kohézgjatja e njé vozitje:
K,
th=—2+t,; (h
A A wi (M)
Numri i vozitjeve pér njé dité:
Kn, + Ky,
Hy = =
Zy =
7}

Sasia e mallrave té transportuara:

Q=q-vs-z ()



Koeficienti i udhés sé kaluar zero:

Kn, + K,

Kst/1
B 'ZA+Kn1 +Kn2

3.5. Itinerari unazor (rrethor)
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Nén Itinerari unazor (rrethor) nénkuptohet vozitje me automjetin né mes disa pikave,
dhe gjaté asaj drejtimet e ndryshme té vozitje bashkohen né njé vijé té mbyllura (fig.30).
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Fig. 30 - Itinerari unazor (rrethor)

Né varési té drejtimeve té ndérlidhura mes veti, itinerari unazor mund té keté forma té
ndryshme.

Gjaté miratimit t€ itinerarit unazor duhet té kryhet analiza té té gjitha elementeve
té njohura, me qéllim té fitohet varianti me produktivitetin mé té madh. Nése kushtet e
udhétimit, né lidhje me ta edhe shpejtésia e vozitjes jané té barabarté, karakteri i mallrave nuk
mund ta ndryshojé vlerén e koeficientit té shfrytézimit té bartésisé sé dobishme té automjetit,
itinerari mé i miré pérshtatet arritjes sé koeficientit té shfrytézimit té udhés sé kaluar pér njé
turn nén kusht se :
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Dubhet t€ miratohet ose itinerari shpenzues ose itinerari radial.

Né rastet e tjera duhet té kryhet analiza paralele té varianteve t&€ ndryshme né bazé té
produktivitetit té parkut automjetesh pér té caktohet itinerari me té cilin arrihet produktiviteti
mé té madh.

Né zgjedhjen e itinerarit unazor té ndikojné:

= natyra e mallrave;

= parku automjetesh (pérbérja e tij);

= ményra e funksionimit té parkut automjetesh, dhe

= pjesshméria e kohés pér puné me kohézgjatjen e qarkullimit.

Eshté e nevojshme té: H, — 2Ky

=numeér i ploté
to

Treguesit bazé té itinerarin rrjet mund té pércaktohen si vlera mesatare aritmetike.
Koeficienti i shfrytézimit statistiké té bartésisé sé dobishme té automjetit:

XY

=

ku n tregon numrin e transporteve brenda njé turn, dhe i 1évizet prej 1 deri né n.
Gjatésia mesatare e vozitjes s¢ mallrave:

LKy,
Ks, = nt (km)

Koeficienti i shfrytézimit té kohés sé kaluar pér njé turn:

_ ZKti
bo =Sk + K

Kohézgjatja e njé qarkullim éshté llogaritur:

2111 Kti

Po = Sl + 15,
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Numri i turneve gjaté dités:

to = Fou T E ()
0 — ﬁOVS ut

Numri i vozitjeve gjaté dités:

len‘ZO
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Sasia e mallrave té transportuara:

Q=q-vs -2z ()
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Koeficienti i udhés sé kaluar zero:

3.6. Itinerari pérmbledhés ose distribuues

Itinerari pérmbledhés ose itinerari i shpérndarjes nénkupton itinerari gjysméunazor
ose unazor me té cilin kryhet ngarkimi gradual, d.m.th reduktimi i ngarkesés (fig.31)
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Fig.31 - Itinerari pérmbledhés




Itineraret pérmbledhés miratohen gjaté rritjes graduale té ngarkesés (p.sh. gjaté mbledhjes
sé mbeturinave, etj.), dhe té shpérndarjes gjaté reduktimit gradual té ngarkesés (p.sh. transporti
i postés, bukés, quméshtit, etj).

Itinerite mund té kombinohen, d.m.th itineraret pérmbledhés- shpérndarjes me ngarkimin
dhe shkarkimin gradual t& mallrave.

Qarkullimiiautomjeteve né kété itinerar pérbéhet nga vozitje numriji té ciléve korrespondon
me numrin e ngarkimit ose shkarkimit té automjeteve.

Pér itinerarin pérmbledhés (i shpérndarjes) t€ njésisé pune té parkut automjetesh gjaté
dités do t'i keté parametrat e méposhtém:

Gjatésia mesatare e vozitjes me mallrat:

Z Kti
Koy =250 (lom)

A

Koeficienti i shfrytézimit té bartésisé s¢ dobishme t& automjetit:

X0

q-z)

Vs =

Koeficienti i shfrytézimit udhés sé kaluar me njé qarkullim mallrash:

2 Kti

bo =S, + Ku)

Kohézgjatja e njé qarkullim llogaritet me:
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K, +K
Hr ny VS ny
ZO = ¢
0
Koeficienti i udhés sé kaluar zero:
o Kn Ky
KS

tA
BO 'ZA+Kn1 +Kn2
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Legjenda e simboleve té pérdorura:

K, - gjatésia mesatare té vozitjes me ngarkesé (km);

V. - shpejtésia e komunikacionit (km/h);

t - koha e humbur gjaté njé vozitje dhe gjaté punén ngarkim/shkarkimi (h);

H_- orari dite t€ punés sé automjeteve;

HAVSIIIVON
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K - koha e kaluar zero pér njé automjet té parkut automjetesh;

‘HAVITIVIN 1 409084 LLIOdSNV UL

q - bartésia e dobishme té automjetit (¢);
y - koeficienti i shfrytézimit statik té bartésisé sé¢ dobishme té automjetit;

AK - udha e kaluar totale né km nga ana e parkut automjetesh pér njé periudhé té
caktuar;

Pyetjet e kontrollimin e njohurive

& Cfaré nénkupton nén procesi i transportit?
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@ Cfaré proces té transportit éshté “vozitje e thjeshté”?
< Cilat jané karakteristikat e vozitjes komplekse?

@ Cfaré éshté marshuté e vozitjes?

@& Cfaré rastet e itinerarit té pérséritur ne e dimé?

& Me cilin ekuacion éshté shprehur koeficienti i udhés sé kaluar zero te itinerarin e pérséritur
me vozitjen kthyese bosh?

= Me cilin ekuacion &shté shprehur numri i turneve ditore te itinerarin me shfrytézimin e
paploté té udhés sé kaluar né vozitjen kthyese?
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@ Me cilin ekuacion éshté shprehur vozitja e pérditshme té itinerari radial?
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< Cili éshté itinerari pérmbledhés i shpérndarjes?
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ELEMENTET E PUNES TRANSPORTUESE RENDITJA OPTIMALE E MALLRAVE NE TRANSPORTI i SUBSTANCAVE TE
DHE PARKU AUTOMJETESH HAPESIREN E MALLRAVE RREZiKSHME

ELEMENTET E PUNES
AUTOMJETESH

TRANSPORTUESE DHE PARKU




Nga kjo temé duhet té mésosh:

t'i dish proceset themelore té transportit né trafikun e
mallrave dhe fazat themelore té procesit té transportit

ta dish dhe ta shpjegosh udhén népér cilén kalojné
automjetet gjaté kryerjes sé detyrés té transportit;

t'i dallosh njésité themelore matése té punés sé transportit;

t'i pérshkruash elementet e punés sé parkut automjetesh;
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4. ELEMENTET E PUNES TRANSPORTUESE DHE PARKU AUTOMJETESH

4.1. Procesi i trafikut mallrash

Procesi i transportit té mallrave né komunikacionin rrugor pérbéhet nga.

FAVITIVIN 4 NTIISTdVH
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= pérgatitja pér punén e drejtuesve dhe parkun automjetesh pér kryerjen e detyrés sé
transportit;

= ngarkimi dhe shkarkimi i mallrave, dhe

= transporti i mallrave.

4.1.1. Pérgatitja e drejtuesve dhe té parkut automjetesh

Pérgatitja e punés sé drejtuesve dhe té parkut automjetesh pérbéhet nga.

HWHSAIZA9d

= kryerje e punés sé transportit, dhe
= njohje e ekuipazhit té automjeteve me kryerjen e detyrave pér ditén e punés.

Njohja pérbéhet né shpjegimin né lidhje me relacionin né té cilin do té punojé drejtuesi,
me fillimin dhe pérfundimin e punés,llojin e mallrave qé transportohet, ményra e manipulimit
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me té né procesin e transportit, si dhe detaje té tjera qé jané subjekt i realizimit té procesit té
transportit.

Pérgatitja e parkut automjetesh pérbéhet né sjelljen e automjeteve né gjendje té rregullt
teknike dhe té gjitha furnizimet e nevojshme pér kryerjen e transportit té njé lloj té ngarkesave
né kushte té caktuara té vozitjes.

Automjeti duhet té pajiset me sasi t€ mjaftueshme té karburantit, vajit, ajrit, ujit,
gomat e duhura, dhe vémendje e vecanté duhet t'i jepet sigurimin e hapésirés dhe pajisjeve té
nevojshme, né varési té llojit té ngarkesés qé transportohet,si dhe kushtet e transportit.

Pajisja e automjeteve pérfshin: litaré, zinxhiré té déborés, ceradé dhe mé shumé.
Nése transporti éshté béré né relacione té gjaté, automjeti duhet té jeté i pajisur me sasi té
mjaftueshme té karburantit, vajit, goma rezervé dhe pjesé té kémbimit qé né rast té nevojés
mund té zévendésohen gjaté thyerjes ose mosfunksionim né periudhén e punés sé automjetit.

Kur jané té kryera té gjitha ¢éshtjet né lidhje me siguriné teknike té automjeteve, iu
afrohet formimin e dokumenteve té udhétimit (urdhri i udhétimit, vértetimi pér transportin
e kryer, etj). Pér kéto gjéra jané té nevojshme 30 minuta, dhe pér pérgatitjen e automjeteve pér
relacione té caktuara, pérgatitja zgjat deri né njé oré.

4.1.2. Ngarkimi dhe shkarkimi i ngarkesés

Ngarkimi dhe shkarkimi i ngarkesave jané shumé té réndésishme né procesin e transporti
dhe duhet té kryhen me cilési , dhe né ményré, mbajtja e automjeteve té jeté minimale. Nga
meényra e organizimit té procesit té transportit varet suksesi i té gjithé procesin e realizimit té
detyrés sé transportit.

Operacionet ngarkim-shkarkimi pérfshijné shumicén e kohés sé nevojshme pér
procesin e transportit.

Organizimi i punés ngarkim-shkarkimi merr réndési té veganté pér transportin
né distancave té vogla, nga té cilat varen produktiviteti dhe kostoja e transportit. Koha e
djerradités né ngarkimin dhe shkarkimin e jep shumén e kohés s¢ humbur duke pritur pér
ngarkimin dhe shkarkimin, manovrimin e automjetit, kryerjen e ngarkimit dhe shkarkimit
dhe pérgatitjen e dokumenteve. Koha e pritjes sé automjeteve pér ngarkimin dhe shkarkimin
varet nga aftésia e kalimit té stacioneve ngarkim-shkarkimi dhe nga numri i automjeteve qé
punojné né stacionin.

Kohé manovrimit e automjetit gjaté ngarkimit ose shkarkimit varet nga gjatésia e
frontit t€ stacionit, raporti i hapésirés pér manovra, aftésia e kalimit té rrugéve ndihmése dhe
ndrigimi i tyre. Kohé pér kryerjen e ngarkimit dhe shkarkimit varet nga lloji, karakteri dhe
sasia e mallrave, si dhe nga shkalla e organizimit dhe mekanizimit té proceseve té€ ngarkimit
/ shkarkimit.



4.1.3. Transporti i mallrave

Koha e realizimit t€ transportit t&€ mallrave varet nga lloji i mallrave, lloji i automjeteve,
cilésia e rrugéve, si dhe nga elemente té tjera komunikacione-teknike.

Pér té jeté koha e transportit sa mé té shkurtér, dhe gjaté asaj té mos keté démtime
té mallrave, éshté e nevojshme me kohé té pérjashtohen té gjitha mungesat e ngarkesés té
cilét mund té paraqesin nga: ajrosja, thyerja dhe prishja e ngarkesés me ndikimin e kushteve
atmosferike (temperatura,lagéshtia etj.).

Té gjithé kjo arrihet me paketimin e miré, vendosjen e duhur, shtréngimin, pérdorimin
e ceradave dhe karoserive té veganta. Gjaté transportit té gjaté mund té ndodhet ngarkesa té
humbet, qé varet nga natyra dhe nga karakteristikat teknike té ngarkesés. Né raste té tillé,
humbja llogaritet sipas rregullave té parashikuara pér zvogélimin natyral té€ ngarkesés gjaté
transportit né komunikacionin rrugor.

4.2. Ekuipazhi i automjetit

Automjeti motorik mund té niset me kryerjen e detyrave pasi vértetohet se punétorét-
anétarét e ekuipazhit té automjetit motorik i plotésojné kushtet té cilét jané té parashikuara
me rregullat e sigurisé dhe transport né komunikacionin rrugor, dmth aftésia profesionale té
tyre, gjendja trupore, shéndetésore dhe psikike.

Ekuipazhi i automjetit éshté i pérbéré nga realizuesit e detyrave transportuese, dmth
ata qé punojné me automjetin. Anétarét e ekuipazhit jané:

= punétorét transporti (drejtuesi dhe bashkédrejtuesi), dhe
= shogqéruesit gjaté transportit.

Numri i anétaréve té ekuipazhit t€ automjetit motorik varet nga:

= lloji i automjetit me té cilin transportohen mallrat,
=> gjatésia e rrugés, dhe
=> karakteristikat e mallrave qé transportohen.

Numri i anétaréve mé sé shpeshti pércaktohet né kété ményreé:

= pér relacion deri mé 500 km, pavarésisht té llojit té automjetit vendoset njé drejtues,

= pér relacion mbi 500 km, automjetit ngarkimi pesha maksimale e té cilit nuk tejkalon
20 t, mund té vendoset njé drejtues nén kusht pas kalimit té ¢gdo 500 km tu jepet njé
kohé té nevojshme pér pushim (pushimi ditor) ose zévendésim me drejtues tjetér
(nése kjo nuk éshté e mundshme té realizohet, né automjetin duhet té vendosen dy
drejtues),
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= né trafikun ndérurban rrugor, né relacionin prej 450 km, mund té vendoset njé
drejtues nése sigurohet njé kohé té nevojshme pér pushim (pushimi ditor) ose
zévendésim me drejtues tjetér;

= né relacionin né komunikacionin urban dhe periferik, grumbullimi dhe shpérndarja
e ngarkesave, ku pjesé té vecanta peshojné deri né 200 kg, pér automjetet me peshén
e lejuar deri mé 3500 kg, éshté vendosur vetém njé drejtues, dhe nése transportohen
copa té rénda, vendosen dhe e punétorét e transportit;

= kur transportohen materialet e rrezikshme, té cilat i parashikon Marréveshja
Evropiane né lidhje me transportin ndérkombétar té mallrave té rrezikshme né
komunikacionin rrugor, né automjetin duhet té vendosen dy drejtues, dhe

= gjaté transportit t&€ ngarkesave té veganté né automjeteve do té vendosen numri i
nevojshém té drejtuesve, mekanikéve, ose punétoré té tjera ndihmése apo shokéve,
né pérputhje me masat e sigurisé té vecanta.

Punétorét e transportit jané ata punétoré té cilét jané té vendosur né automjetet si
anétaré té personelit pér kryerjen e punés sé ngarkimit, shkarkimit dhe ringarkimit.

Njé punétor q¢é punon me ngarkesa té rrezikshme dhe té démshme, duhet té njihet
paraprakisht me ményrén e punés, me rreziget dhe me masat mbrojtése né puné.

Punétorét ndihmése signalistitet, drejtuesit e automjeteve té rénda motorike dhe
drejtuesit e tjeré té cilét jané té pércaktuar pér automjetet e vecanté motorike, paraprakisht
duhet té jené té trajnuar pér té kryer disa puné riparuese té automjeteve, si dhe té njohur me
rreziqet dhe masat mbrojtése né puné.

4.2.1. Detyrat e ekuipazhit drejtues

Kur ekuipazhit drejtues nuk éshté vecanérisht pérgjegjés pér realizimin e detyrave té
transportit, né punén e ardhshme ai éshté i pavarur, pra e pérfagéson kompaniné e vet dhe,
nése nuk éshté urdhéruar ndryshe, mund ti kryejé té gjitha punét né bashképunim me até qé
e ka porositur shérbimin e transportit né pérputhje me rregullat ekzistuese, té tilla si:

= e pérfagéson kompaning;

= e pranon ofertén dhe e realizon shérbimin e transportit né stilin e njé pronar té miré;

= kujdeset pér ngarkesén,automjetin dhe pajisjen pér té gjithé procesit té transportit,
d.m.th deri té kthimit né vendin ku éshté e vendosur kompania,

= me punén e kryer hyn né funksion t€ marketingut t€¢ kompanisé dhe

= kryen edhe detyra té tjera q¢ ndodhin gjaté transportit, nése ka kushte t&¢ mundshme
pér té.



4.2.2. Kushtet e punés té ekuipazhit drejtues

Pérveg kushtet e lartpérmendura té cilat duhet ti plotésojé secili punétor pér té jeté
drejtues té automjetit transporti ekzistojné edhe kushte té tjera té cilat drejtuesi duhet ti
plotésojé.

Drejtues i duhet té keté aftési profesionale - té jeté té kualifikuar pér té gjithé llojet e
automjeteve motorike té dedikuara pér transportin e ngarkesave.

Drejtues i automjeteve motorike specialé (auto vingat, automjetet pér materialet té
grimcuara, frigoriferét, automjete té cilat kané pajisje té montuar pér ngarkimin automatik,
gjysméautomatike ose mekanike, d.m.th shkarkimi i ngarkesés dhe automjete specialé té
tjera), duhet té jeté i aftésuar pér punén me pajisjet e atyre automjeteve dhe té njihet me
ményrén dhe me afatet pér kontrollin dhe mirémbajtjen e tyre.

Gjaté kontrollit té aftésisé (trajnimit) sé drejtuesit ngalémia e sigurisé s€¢ komunikacionit,
transportit dhe mbrojtés né puné né rastet e parashikuara, ai duhet té tregojé njohuri té duhura

ose shkathtési pér kryerjen e punés né ményré té sigurt.

Me automjetin motorik mund té drejton drejtuesi i cili ka leje e vozitjes pérkatése
(patenté drejtuesi).

Kohézgjatje e punés sé ekuipazhit drejtues té automjeteve motorike pérbéhet nga koha
e kaluar né punén efektive dhe kohén e nevojshme pér kryerjen e ngarkimit dhe shkarkimit.

Drejtuesi, i cili drejton me automjetin ngarkimi me peshén e lejuar mbi 3500 kg, nuk
duhet té drejton mé shumé se 5 oré.

Koha e drejtimit nuk duhet té jeté mé té gjaté se 8 oré brenda 24 oréve.

4.2.3. Pushimi ditor dhe javor té ekuipazhit drejtues

Drejtuesi, i cili drejton me automjetin, para fillimit té kohés sé punés duhet té keté
pushim té pandérpreré prej sé paku 10 orésh. Nése gjaté vozitjes sé automjetit zévendésohen
dy drejtues € dhe nése né automjetin gjendet shtrati, njéri prej tyre mund té pushojé né gjendje
té shtriré. Cdo drejtues duhet té keté pushim té pandérpreré prej sé paku 8 orésh pér 30 oré
udhétimi.

Pushimi javor duhet té zgjaté 24 oré (té pandérpreré),dhe me té t¢ mundésohet:

= pushim né vendbanimin,
= ¢do javé (pushim prej 24 orésh, minimum),
= dita para udhétimit té jeté dité pushimi.
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Festat shtetérore dhe disa festa fetare nuk pérfshihen né pushimet javore.

Kohézgjatja e pushimit javor né situata té jashtézakonshme mund té reduktohet né
rastet e fugisé madhore, ose né rast té¢ dhénies sé ndihmés pér shkak té démtimit té automjetit,
fatkeqési, kur éshté e nevojshme té realizohet procesi té transportit ndérprerja i té cilit do té
kontribuonte reduktimit né produktivitetin.

4.3. Udha e kaluar té automjeteve né kryerjen e detyrés sé transportit

Udha e kaluar éshté distancé té cilén automjeti e kalon pér disa kohé dhe éshté shprehur
né kilometra. Udha e kaluar mund té jeté produktive (me ngarkesé) dhe joproduktive (pa
ngarkesé).

Gjaté udhés produktive (K)) éshté kryer bartja e mallrave.
Nén udhé joproduktive nénkuptohet udha té cilén e kalon automjeti pa ngarkesé né
kilometra.

Udha joproduktive e kaluar éshté e ndaré né:

= udha joproduktive zero,dhe
= udha joproduktive bosh.

Udha e kaluara zero (K ) éshté njé udhé qé e kalon automjeti né kilometra nga garazhi
deri né stacionin e ngarkim-shkarkimi, ose stacionin e autobuséve dhe anasjelltas.

Udha e kaluara bosh té automjetit (K ) éshté njé udhé qé e kalon automjeti pa ngarkesé
né procesin e transportit té¢ mallrave.

Udha e kaluar totale né kilometra pér njési té parkut automjetesh (njésité e transportit
- automjetet) llogaritet sipas ekuacionit:

K=Kt+KP+Kn(km)
ku:
K - Udha totale e kaluar né kilometra
K, - Udha e kaluar né kilometra me ngarkesé
K - Udha e kaluar né kilometra pa ngarkesé

K, - Udha e kaluar zero né kilometra

Udha e kaluar totale té parkut té automjeteve (njési transporti) né kilometra éshté
llogaritur nga ekuacioni:



AK = AK, + AK,, + AK,, (km)

ku:

AK - udha e kaluar totale né autokilometra té parkut autoautomjetesh;

AK, - udha e kaluar totale né autokilometra té parkut autoautomjetesh me ngarkesa
AK_ - udha e kaluar totale né autokilometra té parkut autoautomjetesh bosh,

AK - udha e kaluar totale zero né autokilometra té€ parkut automjetesh.
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4.3.1. Koeficienti i shfrytézimit té udhés sé kaluar me ngarkesén

Koeficienti i shfrytézimit té udhés sé kaluar me ngarkesén (f3,) éshté njé raport midis
udhés sé kaluar né km té automjetit me ngarkesén dhe udhés sé kaluar totale.
Koeficienti (,) pércaktohet pér:

= njé vozitje té thjeshté;

)
lesl
Z
=,
= njé vozitje té pérbéré; E =
= Qarkullim (tur); ! ;O>
= njési parku automjetesh, dhe 2.3
= pér té gjithé parku automjetesh pér ¢do periudhé kohore. Ez =
m &
Vlera e koeficientit éshté llogaritur né bazé té ekuacioneve: E &
Pér njé vozitje té thjeshté: = E
g E
<%

les]
>
g, = Kix =

= —2

K, =

ku:
B, - koeficienti i shfrytézimit t€ udhés sé kaluar pér njé vozitje té thjeshté;
K, - udha e kaluar té automjetit né km me pér njé vozitje té thjeshté;
K, - udha e kaluar totale té automjetit né km pér njé vozitje té thjeshté.

Pér njé vozitje té pérbéreé:
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K!
I A
:81 = Kti
ku:

BB, - koeficienti i shfrytézimit t& udhés sé kaluar me ngarkesé pér njé vozitje komplekse,
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K, - udha totale e kaluar té automjetit me ngarkesé né km, pér njé vozitje komplekse.
K’ - udha totale e kaluar té automjetit né km, pér njé vozitje komplekse.

Pér njé qarkullim (turn):

KtO
Bo = X,
ku:
B, - koeficienti i shfrytézimit té udhés sé kaluar me ngarkesé pér njési té parkut auto-

mjetesh;
K, -udha e kaluar té€ automjetit né kmm, me ngarkesé pér njé qarkullim;
K, -udha e kaluar totale té automjetit né km pér njé turn.

Pér njési té parkut automjetesh:

K
P=%

ku:
B - koeficienti i shfrytézimit t&€ udhés sé kaluar me ngarkesé pér njési té parkut auto-
mjetesh;;
K, -udha e kaluar té automjetit né autokilometra, me ngarkesé;
K - udha e kaluar totale té automjetit né autokilometra.

Pér parkun automjetesh dhé pér ¢do periudhé kohore

_AK,
P=ax
ku:
B - koeficienti i shfrytézimit t&¢ udhés sé kaluar me ngarkesé pér té gjithé parkun

automjetesh
AK, - udha e kaluar té parkut automjetesh né autokilometra , me ngarkesg;
AK - udha e kaluar totale té parkut automjetesh né autokilometra AK ku:

Gjaté 1évizjes sé transportit té ngarkesés né njé drejtim koeficienti = 0,50, ndérsa gjaté
lévizjes sé transporti né té dy drejtime koeficienti f mund té jeté 80-90%.
Madhésia e koeficientit varet nga:

pérdorimi i stacione té ngarkimit/shkarkimit;

karakteri i fluksit té transportit té mallrave;

drejtimi i 1évizjes sé automjeteve;

organizimi i punés sé transportit té linjave t€ caktuara, dhe
ngarkimi i llojit té arkivolit ngarkues (karoseri).
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Mbi madhésiné e koeficientit ndikon edhe distancé nga garazhi deri né vendin e nga-
rkimit dhe anasjelltas, d.m.th nga kilometrat zero qé i kalon automjeti.

4.3.2. Koeficienti i shfrytézimit té udhés sé kaluar zero

Koeficienti i shfrytézimit t¢ udhés sé kaluar zero-w, e pércakton shfrytézimin e
kilometra té kaluara zero té parkut automjetesh. Koeficienti (w) éshté njé raport midis udhés
sé kaluar né km dhe udhés sé kaluar totale té parkut automjetesh.

Vlera e koeficientit (w) llogaritet sipas ekuacioneve:
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Pér njési té parkut automjetesh:

=12 :

K Z

=,

|

ku: = >
w - koeficienti i shfrytézimit t€ udhés sé kaluar zero pér njésiné e parkut automjetesh; F,:; =
K -udha e kaluar zero né km pér njési té parkut automjetesh, dhe z E
K - udha e kaluar totale né km pér njési té parkut automjetesh. : >
= &

Pér parkun automjetesh dhé pér ¢do periudhé kohore = ;
s

=

S=

_ Ak, 2

T >

e

ku:

w - koeficienti i shfrytézimit t€ udhés sé kaluar zero pér té gjithé parkun automjetesh,
AK - udha e kaluar zero pér té gjithé parkun automjetesh né autokilometra;

AK - udha e kaluar totale té parkut automjetesh né autokilometra

Madhésia e kétij koeficienti varet nga:

= organizimi i procesit té transportit;

= shpérngulja e pikave té pritjes dhe shpérndarjes sé mallrave né procesin e trans-
porti;

= planifikimi operacional dhe menaxhimi i procesit té transportit;

= vendndodhja e organizatés autotransportuese;

= punétoria ku kryhen riparimet e automjeteve, dhe

= ményra e zévendésimit té personelit té drejtimit.
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4.3.3. Gjatésia mesatare e transportit té mallrave

Duke analizuar veprimtariné transporti té parkut automjetesh, paraqgitet nevoja pér
kryerjen e transportit né distanca t€¢ ndryshme, duke futur nocionin gjatésia mesatare e
transportit té ngarkesave, i cili éshté koeficienti midis udhés sé kaluar totale né km té parkut
automjetesh me ngarkesé dhe numrit t€ transportit té parkut automjetesh me ngarkesé pér
até kohé.

Ky tregues llogaritet sipas ekuacioneve:

Pér njési té parkut automjetesh:

Kt
Kgip = 7 (km)
2

ku:
K, - gjatésia mesatare té transportit me ngarkesa né km pér njési té parkut automjetesh,
K, - udha e kaluar né km pér njési té parkut automjetesh;
Z, - numri i vozitjeve t& kryera me ngarkesa pér njési té parkut automjetesh.

Pér té gjithé parkun automjetesh:

Koo = AK, k
StA — AZ, ( m)

ku:
K, - gjatésia mesatare té transportit me ngarkesa pér té gjithé parkun automjetesh,
AK, - udha e kaluar né autokilometra me ngarkesa pér té gjithé parkun automjetesh ;

AZ, - numri i vozitjeve té kryera me ngarkesa pér té gjithé parkun automjetesh.

Gjatésia mesatare e transportit me mallrat né qytetet éshté 10-12 km, ndérsa né
transportin ndérurban 50-100 km.

Ky tregues e shénon rrezen mesatare t€ punés sé automjetit, dmth punén e automjetit
né aspektin hapésinor.

Pér analizimin e punés sé transportit t& parku automjetesh me réndési té madhe éshté
gjatésia mesatare té transportit pér njé ton ngarkesé. Ky tregues éshté analizuar vazhdimisht,
sidomos pér periudha kohore té gjata, sepse nga ai vjen tendenca pér zhvillimin e pérgjithshém
té transportit rrugor.



4.3.4. Kilometrazhi mesatar-ditor

Pér llogaritjet eksploatimi dhe planifikimin e mirémbajtjes teknike dhe riparimeve t&
parkut automjetesh, shérben kilometrazhi mesatar (K ). Vlera e treguesit éshté raport midis
numrit t€ pérgjithshém té kilometrame té kaluara té automjetit, ose té parkut automjetesh
dhe numri i ditéve ose autoditéve né eksploatim. Treguesi llogaritet né bazé té ekuacioneve:

Pér njé njési té parkut automjetesh:

K
Ksq = D_r (km)

ku:
K, - kilometrat mesatare-ditore t€ kaluara pér njési té parkut automjetesh;
K - udha totale e kaluar né km pér njési té parkut automjetesh;
D_ - numri i ditéve té€ punés pér njési té parkut automjetesh.

Pér parkun automjetesh dhé pér ¢do periudhé kohore:

Ksa (km)

~ 4D,

K, - gjatésia mesatare té transportit me ngarkesat pér parkun automjetesh;
AK - udha totale e kaluar né km pér njési té parkut automjetesh;
AD_ - numri i ditéve té€ punés pér njési té parkut automjetesh.

Madhésia e kétij treguesi e karakterizon punén intensive té automjeteve dhe personelin
e vozitjes dhe ndikon né shpenzimin e karburanteve, vajit, grafikut té mirémbajtjes dhe
riparimit t€ automjeteve.

Treguesi varet nga shpejtésia mesatare-teknike dhe koha e mbajtjes sé automjeteve
pér ngarkimin dhe shkarkimin. Rritja e shpejtésisé teknike, dhe ulja e kohés pér ngarkimin/
shkarkimin té automjeteve i rrisé kilometrat mesatare dite t&¢ automjeteve. Kilometrat
mesatare dite té transportit urban arrijné deri né 200 km, ndérsa pér transportin ndérurban
deri né 400 km.

4.4. Puna transportuese té parkut automjetesh

Matja e punés sé transportit t&€ parkut automjetesh né komunikacionin rrugor do
té thoté sistemi i madhésive kushtézuese me ndihmén e té ciléve vlerésohet veprimtaria e
ndérmarrjeve autotransportuese sipas sektoréve té punés sé tyre dhe né pérgjithési.
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% Nocionet e pérgjithshme:

Kushtet né té cilat jané kryer proceset e transportit né komunikacionin rrugor (udhét e
ndryshme, shpérndarja e vendeve ngarkimi/shkarkimi, pajisja e tyre té pabarabarté, automjete té
llojeve dhe markave té ndryshme etj.,) kané krijuar njé organizaté e veganté té punés sé transportit,
si dhe njé sistem pér matjen e madhésisé, qé zbatohen pér llogaritjet plane dhe operacionale.

Elementet specifike né punén e komunikacionit rrugor jané:

koha e nevojshme pér té kryer proceset e transportit (né oré ose dité);
distanca qé automjetet e kalojné (né kilometra)

pesha e ngarkesés sé transportuar (né kilogramé ose ton);

numri i automjeteve té transportit, dhe

niveli i shfrytézimit té bartésisé sé automjeteve dhe té tjerét.

4303330

Me ndihmén e kéto elementeve ndértohet sistemiitreguesve qé korrespondojné me procesin
e transportit. Sistemi i treguesve &shté i shprehur né njési té kushtézuara, té tilla si: kilometra
toni, kilometra té udhétimit, numri i toneve té transportuara, autooré, etj. Eshté e réndésishme
té dihet té gjithé sistemin e treguesve pér vlerésimin e duhur té procesit té transportit. Sistemi i
pérgjithshém pér matjen e punés sé transportit mund té ndahet né katér grupe themelore:

matja e shkallés sé shfrytézimit té parku automjetesh;

matja e shkallén e shfrytézimit t€ automjeteve qé funksionojné;

matja e produktivitetit té punés sé parkut automjetesh;

matja e elementeve té caktuara té punés qé kané ndikim né vlerén pér njési té efektit
té transportit.

43030

Vlerésimi i punés sé transportit pér elementet e saj té vecanta kryhet zakonisht duke
pérdorur koeficientet e posagém, té cilat e karakterizojné shfrytézimin e parkut automjetesh,
pajisjet, numrin e automjeteve, numrin e kilometrave toni té kaluar, kohén e nevojshme pér
transport dhe té tjerét.

Si rezultat i procesit té transportit té ngarkesave qé kryhet né distancé té caktuar, ose vendi
ku béhet procesi i transportit, pérfitohet produkti sasior midis peshés sé¢ ngarkesés dhe distancés
sé transportit. Puna e transportit té kryer né kilometra tani pér parkun automjetesh mund té
llogaritet nga ekuacioni i méposhtém:

U =q - K (tkm)

U, - puna e transportit
g, - bartésia mesatare e parkut automjetesh,

K, - kilometrazhi mesatar me ngarkesé né automjetin.



4.4.1. Njési pér matjen e punés sé transportit dhe elemente té punés

sé parkut automjetesh

Puna e transportit éshté produkt té transportit té ngarkesés. Puna e transportit,
pikeérisht, éshté shumézimi midis sasisé sé ngarkesés té transportuar né trafikun mallrash dhe
distancés sé transportit.

Puna e transportit éshté shprehur né kilometra toni. Si njési e punés sé transportit
merret puna transporti e cila pérshtatet transportit té njé ton ngarkesé né distancé prej njé
kilometér (tkm).

4.5. Elementet e punés sé parkut automjetesh

Pér pércaktimin e punés sé transportit té€ parkut automjetesh éshté e nevojshme té
pércaktohen elementet e veganté né lidhje me:

= kohén e shfrytézuar pér kryerjen e punés sé transportit,
= shpejtésiné e transportit,

= distancén e transportit, dhe

o> shkallén e shfrytézimit té bartésisé sé automjetit.

Té maten kéta elemente té punés sé transportit té¢ parkut automjetesh do té thoté té
jeté né gjendje me sukses té planifikohet dhe né ményré racionale té organizohet procesi i
transportit té mallrave, pra té punohet né ményré té rregullt dhe té analizohet realizimi té tij.

4.5.1. Bilanci kohor té parkut automjetesh — autodité

Cdo njési té parkut automjetesh (automjeti, kamioni, karroca) qé numérohet né listén
e inventarit té ndérmarrjes sé autotransportit, né kuadér té ¢do periudhé kohore, ka njé
numér té ditéve nga njé njési transportuese té parkut automjetesh. Numri i ditéve inventari
nga njé njési transportuese té parkut automjetesh, qé konsiderohet si inventar té njé njési
autotransportuese, shénohet me D..

Cdo njési té parkut automjetesh mund té jeté né rregull,nga aspekti teknik, pér njé
numeér ditésh,pra e afté pér puné, ndérsa njé numér ditésh té€ mos jeté né rregull - e paafté pér
puné.

Numri i ditéve kur njési transportuese éshté e afté pér puné né kuadér té periudhés sé
kaluar kohore shénohet me D, ndérsa numri i ditéve kur njési transportuese né kuadér té
periudhés sé kaluar kohore shénohet me D .
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Numri i ditéve inventari llogaritet sipas ekuacionit:

D; = Dy + D,

Pér kohén kur automjetet jané né gjendje té shfrytézohen ¢do njési té parkut automjetesh
mund njé numér té caktuar té ditéve té jeté pérfshiré né punén (D). Gjithashtu, mundet edhe
dhe njé numér t€ ditéve té nuk punohet - djerradité (D)), pér shkak té arsyeve organizative,
moskalueshméria e rrugéve dhe té tjerét. Numri i ditéve kur njésia té transportit éshté e afté pér
puné jané llogaritur sipas ekuacionit:

Ds =D, + D,

Duke zévendésuar kété ekuacion né ekuacion pér llogaritjen ditéve inventari, pérfitohet
forma pérfundimtare té ekuacionit té ditéve inventare:

D; = Dy + Dy + Dy,
Nése kalohet né njési té parkut automjetesh né té gjithé parku automjetesh, futet nocioni

autodité, i cili paraget shuma e ditéve né té cilén ¢do njési e parkut automjetesh éshté né fazén e
shfrytézimit, djerradité, etj. dhe, pér kété arsye, pérfitohen ekuacionet e méposhtme:

A A A A
AD; =ZD1 ADg = ZDS AD, =ZDT AD,, =ZDn

i=1 i=1 i=1 i=1

prej ku:
AD; = AD, + AD, ADg = AD, + AD,
Prandaj:
AD; = AD, + AD, + AD,

ku:

AD, - autodité inventari;
AD, - autodité kur njésité e transportit jané té afté pér puné;
AD, - autodité kur njésité e transportit jané né shfrytézimin (puné);



AD, - autodité kur njésité e transportit jané né djerradité.
AD, - autodité kur njésité e transportit nuk jané té afté pér puné.

4.5.2. Koeficienti i shfrytézimit té parkut té automjeteve si inventar

Pércaktimi i shkallés sé shfrytézimit té parkut té automjeteve mund té jeté né lidhje me
parkun e automjeteve si inventar ose me aftésiné e parkut automjetesh.

Koeficienti i shfrytézimit té parkut automjetesh inventar shénohet me a dhe paraget
raport midis autodités sé punés dhe atutodités inventari.

Sipas asaj, koeficienti mund té llogaritet:
Pér njési té parkut automjetesh pér ¢do periudhé kohore, sipas ekuacionit:

D, D,
= ose a=—
*=7, D, + Dy + Dy

qé paraqget raport midis dités sé punés té njésisé transportuese dhe ditéve té saja in-
ventari.
Pér té gjithé parkun automjetesh dhe pér ¢do periudhé kohore, sipas ekuacionit:

_Ar ose a=L
“= A+ A+ Ay

qé paraqet raport midis dités sé punés té njésive transportuese dhe autoditéve té njésive
transportuese.

Pér mbaré parkimin e automjeteve, sipas barazimit:

AD, o= ADy
AD; ose AD, + AD, + AD,,

a =

¢faré paraget marrédhénia midis auto ditéve punuese té njésive transportuese dhe auto
ditéve té inventarit té njésive transportuese.

4.5.3. Koeficienti i shfrytézimit té aftésisé - parku automjetesh korrekt

Koeficienti i shfrytézimit té parkut automjetesh té afté shénohet me a' dhe paraget
raport midis autoditéve dhe autoditéve té afté pér puné.
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Nga kété definicion té koeficienti, ai mund té llogaritet si mé poshté:
Pér njési té parkut automjetesh pér ¢do periudhé kohore, sipas ekuacionit:

al — & a,l — DT
D, ose D, + D,

ose a =

qé paraqget raport midis dités sé punés té njésisé autotransporti dhe dités sé afté pér
puné té njésisé sé transportit.

Pér té gjithé parkun automjetesh pér njé dité kalendarik, llogaritet sipas ekuacionit:

I

4,
a =— a = =
As ose Ar +Ag ose a Ai —An

qé paraqet raport midis njésive transporti té punés (eksploatiimi) dhe njésive té
transportit té afté pér puné:
Pér té gjithé parkun automjetesh pér ¢do periudhé llogaritet nga ekuacioni:

, _AD, , 4D,

Y ~ AD,
~ 4D, ose % =Up, +ap, OS¢

~ AD, — AD,,

al

qé paraqet raport midis autoditéve té punés té njésive transportuese dhe autodiéve té
afté pér puné té njésive té transportit.

4.5.4. Koeficienti i shfrytézimit té parkut automjetesh-teknikisht korrekt

Pércaktimi i shkallés sé aftésisé té parkut automjetesh pér kryerjen e punés sé
transportit e jep korrektésisé teknike té parkut automjetesh. Koeficienti i shfrytézimit té
korrektésisé teknike té parkut automjetesh shénohet me o, dhe pérfagéson njé raport né
mes té autoditéve korrekte pér puné né drejtim té njésive té transportit inventare ndaj
autoditéve.

Vlerat e koeficientit mund té llogariten si mé poshté:
Pér njési té parkut automjetesh pér ¢do periudhé kohore, llogaritet sipas ekuacionit:

D, +D, L __ Di=Dn
D; ose "t D +D,+D,

U|mb

ay = ose @t

i
qé paraqet raport midis dité sé punés té afté pér puné té njésisé sé transportit dhe dités
inventari.
Pér mbaré vend parkimin gjaté dités kalendarike, sipas barazimit:



_Ar+Ag o = A — A,
ose ay = A; ose t _Ar+Ag+An

D>|h:t>

o~

ay =

qé paraqget raport midis njésive transporti té afté pér puné ndaj njésité e transportit
inventare.
Pér té gjithé parkun automjetesh pér ¢do periudhé llogaritet nga ekuacioni:

= ADq AD, + AD, _ AD;—ADy,
tTAp, ¢ wT T, 0S¢ % T UD. + AD, + AD,

qé paraget raport midis dités sé punés té afté pér puné té njésive té transportit dhe
autoditéve inventari.

4.5.5. Koeficienti i shfrytézimit té parkut automjetesh- teknikisht jokorrekt

Koeficienti i shfrytézimit té pakorrektésisé teknike té parkut automjetesh shénohet
me « dhe pérfagéson njé raport né mes té autoditéve pakorrekte pér puné ndaj autoditéve
invetare.

Pér njési té parkut automjetesh pér ¢do periudhé kohore, llogaritet sipas ekuacionit:

Di_Ds

a =
" Di+Dy+D,

ose

SIB

o~

qé paraqet raport midis dité pune té paafté pér puné té njésisé sé transportit dhe dité
inventari.
Pér té gjithé parkun automjetesh pér njé dité kalendarik, llogaritet sipas ekuacionit:

_ Ai_As
ose A A, + Ay

>| >

—

a, =

qé paraqget raport midis njésive transportuese té paafté pér puné ndaj njésive trans-
portuese inventari.
Pér njési té parkut automjetesh pér ¢do periudhé kohore, llogaritet sipas ekuacionit:
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AD, AD; — AD

a, = —— =
"= AD; ose = UD, +AD, + AD,

qé paraqet raport midis autoditéve té paafté pér puné té njésive transportuese ndaj autoditéve
invantari. Nga kjo vijon se koeficienti i shfrytézimit té parkut automjetesh invantar éshté produkt
mes koeficientit i shfrytézimit té parkut automjetesh té afté dhe koeficientit i korrektésisé teknike
té parkut automjetesh, d.m.th:

a=a'-a;

ose né njé formé tjetér:

AD, AD, AD; AD,
AD; ~ AD;, AD;  AD;

Ndér koeficientit té shfrytézimit té parkut automjetesh inventar dhe té koeficientit té
shfrytézimit té korrektésisé teknike té parkut automjetesh éshté marrédhénia e méposhtme:

a < a

Kéto dy koeficiente mund té jené té barabarta me kusht qé té gjitha automjetet té jené né
puné (eksploatim). Vlerat e kétyre koeficienteve varen nga:

= nivelin e organizimit té procesit t&¢ mirémbajtjes teknike dhe riparimi i automjeteve;

= gjendja e rrugéve;

= kushtet klimatike dhe kushtet rrugore;

= ményra dhe metoda e shfrytézimit té drejté té parkut automjetesh né linjat,

= trajtimii duhur t€ automjeteve nga ana e drejtuesit, shfrytézimi racional t€ automjetit
dhe té tjerét.

Organizimi i miré té mirémbajtjes teknike té automjetit i zvogélon nevojat pér riparimin e
automjetit, ¢faré do thoté se automjetet mund té shfrytézohen njé kohé mé té gjateé.

Kushtet udhétimi dhe kushtet klimatike ndikojné né kilometrat e kaluaré midis dy
riparimeve té automjeteve.

Ményra dhe metodat e organizimit t€ punés sé automjeteve né linjat,gjithashtu, ndikojné
né gjatésiné e kilometrave té kaluar té automjeteve pér ¢do dité té punés. Frekuenca e automjeteve
pér riparim varet nga numri i kilometrave té automjeteve gjaté dités, ose né qofté se automjetet
gjaté dités kalojné shumé kilometra, frekuenca e riparimeve té automjeteve do té jeté mé té larté
dhe anasjelltas.



Mbi vlerat e kétyre koeficienteve ndikojné edhe regjimi i punés sé automjetit, sezona
e punés, mundésia pér punén e ndérpreré té automjeteve né varési nga kilometrat dhe
kushtet udhétimi (moskalimtaria e rrugéve). Shfrytézimi mé i miré dhe mé i cilésor té
parkut automjetesh, si dhe aftésia e tij, drejtpérdrejt varen nga kualitetit t&€ personelit
drejtues.

Pyetjet pér kontrollimin e diturive

< Cilat faza i pérfshin transporti i mallrave né komunikacionin rrugor?

< Cilat elemente jané t€ nevojshém pér pérgatitien e punés sé drejtuesve dhe té parkut
automjetesh?

@ Si pércaktohet numri i anétaréve té ekipuazhit?
@ Cilat jané detyrat e ekipuazhit drejtues?
@ A hyjné festat shtetérore dhe fetare né pushimin javor?

@ Cila éshté vlera e pérqindjes sé shfrytézimit midis udhés sé kaluar té automjetit me
ngarkesén s né km dhe rrugés sé kaluar totale, nése ngarkesa lévizet né dy drejtime?

@ Cila éshté vlera e kilomatrazhit mesatar pér transportin urban dhe pér transportin
ndérurban?

@ Cfaré paraget udha e kaluar zero dhe me cilin ekuacion llogaritet?

@ Pér cilén pjesé té parkut automjetesh pércaktohet koeficienti i shfrytézimit té parkut
automjetesh?

< Cili éshté koeficienti i korrektésisé teknike té parkut automjetesh dhe cili &shté ekuacioni i
llogaritjes sé kétij koeficienti?
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ELEMENTET E PUNES TRANSPORTUESE RENDITJA OPTIMALE E MALLRAVE NE TRANSPORTI i SUBSTANCAVE TE
DHE PARKU AUTOMJETESH HAPKESIREN E MALLRAVE RREZiKSHME

NE HAPESIREN E MALLRAVE

RENDITJE OPTIMALE E MALLRAVE




Nga kjo temé duhet té mésosh:

t'i dish ményrat optimale té renditjes sé mallrave né
hapésirén mallrash té automjeteve transportuese;

té mésosh se si krijohen njésité e ngarkesés né paleta;
té mésosh se si krijohen njésité e ngarkesés pa paleta;

t'i shpjegosh njésité manipulative-transportuese si njési
matése té transportit;

t'i shpjegosh optimizimet e ndryshme té mallrave né
hapésirén mallrash dhe kombinimet e tyre.
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5. RENDITJE OPTIMALE E MALLRRAVE NE HAPESIREN MALLRASH

5.1. Krijimi i njésive té ngarkesés

Njésia e ngarkesés paraqet njé paketé kompakte qé éshté e pérbéré nga mé shumé njési
té manipulimit té ambalazhuara ose té paambalazhuara. Njésia e ngarkesés mund té pérbéhet
nga vetém njé njési transportuese t€ manipulimit nése ajo si pjesé¢ me dimensionet e veta dhe
peshén e vet i tejkalon kufijté normale (mé shumé se 500 kg).Renditja e njésive té manipulimit
né paketé mund té kryhet mbi bazén -paleta me ose pa saj me kushte té volitshme pér krijimin
e saj, qé varet nga lloji i mallrave dhe nga ményra e ambalazhimit me mjetet e manipulimit
qé aplikohen.

Njésité e ngarkesés mund té krijohen edhe né kontejneré (t€ vogla, t¢ mesme dhe té
médhenj). Nése kontejneri i madh me mallra té llojllojshme me véllim prej 60 (m°), dhe me
bartési prej 20 toné dhe mé shumé merret si njé pjesé mallrash e cila me peshén e vet - bruto
(si ¢do pako tjetér) ngarkohet né vagon ose tren, mund té thuhet se kontejneri, paraget njé
njési mallrash.

Pérkufizimi i pérgjithshém funksional t&€ njésive té ngarkesés mund t& formulohet si
vijon: njésia e ngarkesés éshté njé térésia e produkteve, pra ngarkesé, e rregulluara né ményrén
racionale né njé térési kompakte me té cilén mund té manipulohet dhe té transportohet si njé
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pjesé té téré, me ndihmén e mjeteve moderne té transportit pa marré parasysh madhésiné
dhe ményrén e formimit té€ ngarkesés. Né shqyrtimin e métejshém, njésité e ngarkesés do té
ndahen né dy grupe, po ashtu:

= formimi i njésive té ngarkesés né paleta, dhe
= formimi i njésive pa paleta.

5.2. Formimin e njésive té€ ngarkesés né paleta

Ngarkesa mund té formohet né lloje t¢ ndryshme té paletave. Mé sé shpeshti jané
formuar njési né paleta té sheshta, dhe shumé rrallé né paleta té vecanta shtylle dhe box paleta.

Shumica e mallrave qé shfagen si njé ngarkesé - copé (njési té manipulimit) pér
renditjen né paketé mbi paleta té sheshta. Mbi paletén e sheshté lehté béhet formimi i paketés
me copa té formés prizmatike, té tilla si: arkivole, kuti, thesa, dengje dhe disa produkte qé né
natyrén gjenden né formén prizmatike. Mbi paletén e sheshté mund té formohen paketa nga
copa té rrumbullakéta, té tilla si: fugi, ¢ikriqe, cilindra, etj,, nése artikulli vendoset me ballin
né paletén. Megjithaté, pér artikuj té tillé mé shumé jané pérdorura paleta té veganta.

Dimensionet dhe forma e njésisé sé ngarkesés té formuar duhet té pérshtaten opera-
cioneve té mekanizuara me automjete té transferimit t&¢ ndryshme. Paleta si njé bazé pér
njésiné e ngarkesés sipas konstruksionit e vet tashmé éshté i destinuar pér makinat piruni.
Pér kéto arsye, pér té¢ manipulohet me kétyre paketave mjeti mé i pérshtatshém éshté makina
piruni, por né kushte té caktuara edhe vingat.

Dimensionet e sipérfages sé paletés mbi té cilén formohen paketat mund té jené té
ndryshme, por zakonisht pérdoren né madhésité e méposhtme. 800 x 1200; 1000 x 1200 dhe
800 x 1000 (mm).

Lartésia e njésive t€ ngarkesés qé jané té vendosura mbi paleta duhet t€ jeté rreth njé
metér. Besohet se lartésia mé e madhe se njé metér shumé e zvogélon stabilitetin e paketés.

Pesha e paketés mbi paletén, né varési té véllimit té vet dhe peshés specifike té ngarkesés,
sillet nga disa qindra deri né 2000 kg.

Rregulli bazé té renditjes sé njésive té manipulimit té paletés né formén e paketés
éshté né até sipérfagja e paletés té pérdoret krejtésisht, pra paketé té jeté sa mé kompakte.
Shfrytézimi i sipérfaqes sé paletés varet nga dimensionet e njésive té manipulimit, formés
sé tyre, si dhe pérafrimin e kétyre dimensioneve me dimensionet e bazés sé paletés té
aplikuar.



111

Fig. 32 - Shfrytézimi i sipérfaqes
sé paletés deri né 90%

Te format e paralelepipedit té njésive t&¢ manipulimit (arka, kuti, thasé) me t€ péraférmin e
dyanshém té dimensioneve éshté e mundshme sipérfagja e paletés té shfrytézohet deri né 100%.
Sipas studimeve té huaja, paketat mund té jené ekonomike dhe shfrytézimi i sipérfaqes sé paletés
té jeté deri né 93%, por né disa kushte dhe deri né 90% (Fig. 32).

Te format cilindrike t€ njésive té ngarkesés (fugi, trumbeta, ¢ikriké), té cilat jané vendosur
né krye té paletés sé sheshté, sipérfagja e paletés qé¢ maksimalisht mund té shfrytézohet éshté deri
né 78% (Fig. 33). Kjo éshté pér shkak se sipérfagja e rrethit té regjistruar ka diametér qé éshté i

T

barabarté me anén e katrorit, d.m.th e 0,87, ose 78%.

Fig. 33 - Shfrytézimi i sipérfages
sé paletés deri né 78%

Renditja e njésive t&¢ manipulimit né paketén mund té béhet me palosje ose koloné, ku
meényra e paré jep njé paket kompakt dhe té ngurté, dhe e dyta jep njé paket mé labil.

Renditja me palosjen do té thoté qé secila shtresé e sipérme té njésive t; manipulimit i
mbulon copét e shtresés sé ulét, dhe zakonisht ka dy ményra té renditjes: shtresa ¢ift dhe shtresa
tek (Fig. 34).

Renditja né kolonén do té thoté se té gjitha shtresat renditen né té njéjtén ményré, né
ményré qé njésité komplekse jané té vendosura njéra mbi tjetrén dhe pérbéjné njé shtyllé (fig.
35), dhe gjaté asaj pjesét pérbérése t&€ manipulimit nuk e mbulojné, shtyllén, por radhiten né njé
rrafsh vertikal.
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Fig. 35 - Renditje né koloné mbi sipérfaqe té paletés

Né praktikén ka ngarkesé e cila nuk éshté e pérshtatshme pér renditje né paleté pér shkak
se paleta nuk éshté maksimalisht té shfrytézuara. Né fig. 36 &shté e paraqitur paleta e cila éshté
e shfrytézuara 80%.

Paletat, té cilat jané formuara nga thasé, zakonisht jané kompakte dhe té forta sepse
renditen lehté me palosje, ambalazhi i buté siguron njé lidhje natyrore.
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Fig. 36 - Ngarkesa qé nuk éshté e pérshtatshme pér
renditje né paletén




5.3. Formimi i njésive té ngarkesés pa paleta

Pérmbledhja e copave té ngarkesés dhe renditja e tyre né njé paketé, apo formimi
i njésive té ngarkesés pér ndonjé lloj produktesh mund té béhet pa paleta. Kjo ményré té
formimit té njésive té ngarkesés mund té jeté mé ekonomik se sa pérdorimi i paletave, sepse
né kété ményré eliminohen investimet pér paletat, dhe eventualisht shpenzimet e kthimit té
paletave bosh.

Cfaré lloje té produkteve jané té pérshtatshme pér paketim pa paleta dhe me cfaré
ményré do té formohet paketé efektive, varet nga vetité e produkteve té vetvete, domethéné
nga njésité e manipulimit q¢ mund té jené té ambalazhuara ose té paambalazhuara, si dhe
nga mjetet pér manipulim me paketat e tilla. Nése paketé kapet dhe me ajo manipulohet me
makina piruni dykrahéshe, atéheré kjo paketé né bazén e vet duhet té keté vrima pér kapjen e
pirunéve. Bazé e paketés duhet té jeté kompakte dhe té forta, né ményré qé térésia té shtrihet
né dy mbéshtetése, d.m.th mbi pirunét gjaté kapjes, manipulimit dhe transportit. Nése njésité
e manipulimit nuk jané té pérshtatshme pér formimin e térésive kompakte, té forta, me vrima,
atéheré me kjo paketé pa paleté duhet té manipulohet me pajisjet e veganta pér kapje (pincé).

Nga kjo shihet se ka ményra té shumta té formimit té njésive té ngarkesés, dmth paketa
pa paleta, me karakteristikat e méposhtme:

= Me forma té veganta té njésive té manipulimit dhe renditjen e tyre né paketa
sigurohet kompaktésia e paketés, dhe vrima pér makinat piruni standarde
dykrahéshe, si¢ éshté rasti me paketat e bllogeve té metalurgjisé me ngjyra
(Fig. 37);

————/Y

Fig. 37 - Formimi i ngarkesés qé nuk kérkon paleta

= Me renditjen e njésive té manipulimit ,ose pjeséve té ngarkesés mbi trarét
sigurohen vrima pér pirunét e makinés piruni, ndérsa me lidhjen e paketés,
arrihet kompaktési dhe fortési (fig. 38), dhe

= Me formimin e paketave pa bazé dhe pa vrima pér pirunét e makinés piruni, dhe
pér manipulimin me t& njéjtét jané pérdorur makina piruni speciale me pinca
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té cilét e kapin dhe e shtréngojné shtresén e poshtme té ngarkesés. Né ¢do rast
njésité e manipulimit duhet té kené fortési t€ mjaftueshme.

Fig. 38 - Formimi i ngarkesés mbi trarét
pér sigurimin e vrimés pér pirunét e
makinés piruni

Kjo ishin mundésité kryesore pér formimin e paketave pa pérdorimin e paletave. Ka
edhe variante té tjera qé jané pérdorur né kushte té caktuara.

5.4. Renditja automatike dhe ¢’renditja té paketave paletash

Renditja manuale dhe ¢renditja e njésive t€ ngarkesés nuk mund té jeté efektive e
as ekonomike, nése béhet fjalé pér sasi té madhe té ngarkesés me njé copé me dimensione
dhe formé té njéjta, qé éshté karakteristika e prodhimit bashkékohor dhe modern né seri.
Pavarésisht nése paketat jané té formuara né prodhimin si produkte té pérfunduara ose
shpérbéhen si materiale pér riprodhim ose hasen né gendrat e shpérndarjes dhe magazina pér
reekspedim (portet detare, magazina publike) nuk paraqitet nevoja jo vetém pér renditjen/
¢renditje té paketave paletash té mekanizuara, por edhe pér ato automatike.

Pérparimet bashkékohore té teknikés mundésojné njé automatizém té ploté ose té
pjesshém té njé seri té operacioneve pér renditje dhe ¢’renditje té shumé llojeve dhe formave té
njésive té manipulimit. Béhet fjalé pér produkte té ndryshme té ambalazhuara, si¢ jané: gajba
me birré, kuti me 1éngje, sapuné, etj, kuti me vaj, kanage, thasé me ¢imento dhe produkte té
tjera té 1éngshme.

Pajisja (aparati) automatike pér renditjen e ngarkesés me copa né paketa quhet paletomat.
Kapaciteti i paletomatit pér renditjen e llojeve té caktuara té njésive té manipulimit éshté:

= pér arka, kuti dhe pjesé té tjera té formeés prizmatike me ambalazh té ngurta
mund té marré deri né 2400 copé né oré;

= pér thasé qé jané béra nga letra, jute dhe materiale PVC mund té marré deri né
1400 copé né oré, dhe

= pér fuci dhe kontenieré té€ ngjashém, paletomati mund té marré deri né 1000
COpéE né ore.



Aparati automatik pér ¢renditjen e paketave quhet depaletizator. Depaletizatoret
aplikohen mé pak né krahasim me paletomatet pér shkak se operacionet e ¢renditjes rrallé
jané té pérqendruara né njé vend, késhtu edhe kushtet pér investime pér depaletizator rrallé
jané ekonomike. Ky automat kryen operacione né kuptimin e kundért nga ai i méparshmi.
Né kushte té caktuara né disa organizata ekonomike (ndérmarrjet industriale, portet detare
ose magazinat) ku kryhet renditje ose ¢renditje té njésive té manipulimit, té njéjta ose té
ngjashme, zbatohen automatet lartpérmendura né njé formé té kombinuar.

Ekonomia e automatit pér renditjen e paketave éshté shprehur né kursimet e drejt-
pérdrejté té fuqisé sé punés, pra né rritjen e konsiderueshme té produktivitetit né puné, né
zvogélimin e hapésirés sé nevojshme pér magazinimin, dhe pérshpejtésimin e komunikacionit
né pérgjithési.

Pérve¢ asaj, me zbatimin e paletomateve dhe depaletizatoréve pérshpejtésohet
shpérndarja e mallrave, shkurtohet koha e pritjes sé automjeteve ngarkimi, shkurtohet koha
e pritjes pér ngarkim né kushtet e transportit masiv. Kjo veganérisht éshté e dukshme né
transportin bregdetar nése ngarkesa vjen né portet né paleta, dhe shpérndahet me anije
depaletizuese dhe anasjelltas.

Pér arsye se ka shumé paletomate dhe depaletomate pér renditjen dhe ¢renditjen e
njésive té ndryshme té manipulimit, né tekstin e méposhtém do té sjellim karakteristikat
konstruksione dhe funksione vetém pér paletomatin pér renditjen e arkave dhe kutive né
paleta.

5.4.1. Paletomati pér renditjen e arkave dhe kutive né paleta

Para se té shpjegojmé se si punon ky paletomat, do té themi se renditja automatike t&
njésive t¢ manipulimit me formén prizmatike mund té béhet né dy ményra, si vijon:

= Me renditjen vertikale me formimin e kolonave (shtylla), q¢ do té thoté té thoté
se pjesét renditen njéri mbi tjetrin né kolona. Kéto kolona jané té vendosura né
paleta njéra prané tjetrén me mundésiné maksimale pér shfrytézimin e sipérfagen
té paletés. Palosja né kolonén shkon poshté- larté, me ané té késaj kjo ményré e
renditjes e mori emrin e tij;

= Me renditjen horizontal, q¢ do té thoté njé renditje t& njésive t&€ manipulimit,
d.m.th copat , kryhet me shtresa horizontale dhe né até lloji renditen shtresat e
paletés. Kjo renditje shkon larté - poshté, shtresé nga shtresa.

Ky paletomat éshté béré né Hamburg. Eshté i pérshtatshém pér renditjen horizontale
dhe éshté i pérbéré nga grupe té ndryshme té pavarura, duke pérfshiré:

= Pérbérja pérgatitore, e cila i ka pajisjet e méposhtme:
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 pajisje pér drejtimin e artikujve, ose arkat dhe kutité, té cilat vijné me transportin
rrumbullakét;
* pajisje pér pérshpejtésimin apo ngadalésimin e lévizjes sé copave, ose pér rregullimin
e uniformitetin té rrjedhjes;
« numrat automatike né rrjedhén e copave, dhe
 pajisje pér pérshpejtésimin e copave né gjatési ose né gjerési dhe kthimi i tyre né
grupe sipas programit té vendosur pér renditjen;
= Pajisje pneumatike pér formimin e boshlléqeve né shtresén mes copave sipas programit
té parashikuar pér renditjen;
= Dhoma pér renditjen horizontale té€ copave né shtresa dhe ulja e shtresave né paleta;
o Dhoma e paletave bosh ose paletave té kémbimit;
=> Pajisje elektronike pér programimin e skemés sé renditjes.

Procesi i rregullimit éshté treguar né fig. 39 né dy projeksione pér té keté njé pasqyré mé
té miré né te.
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Fig. 39 - Paletomati




Arkat ose kutité vijné pérmes transportierit té rrumbullakét (1) té seksionit (2) ku
artikulli drejtohet dhe kalon né seksionin (3) ku pajisja (4) e pérshpejton 1évizjen e arkave
ose kutive pér shkak té uniformitetit té rrjedhjes. Pérve¢ pajisjes (4) gjendet pajisja (5) e cila
automatikisht i numéron copat dhe sipas nevojés i rrotullon pér 90° pér té vendosen sipas
programit té renditjes. Né seksionin (6) artikujt lidhen sipas programit té renditjes né grupe
nga 2-3 copa, dhe né até ményré pajisja automatike me veprimin e vet siguron boshllége mes
copave, nése ajo éshté e parashikuar. Nga seksioni (6) me ndihmén e shtypésit automatik,
copat transferohen né dhomén e renditjes sé¢ paketave (7) drejtpérdrejté né pllakén llamarine
nén té cilén vendoset paleta. Né castin kur shtresa e njésive té manipulimit té pllakés éshté
e formuara né térési, pllaka automatikisht térhiqet duke 1éné shtresén e pérbéré té shtrihet
mbi paleta (8) nése shtresa éshté e para, d.m.th né shtresén paraprake, nése éshté dhéné si
pjesé e shtresave té ardhshme qé renditet né té njéjtén paleté. Pas formimit té shtresés, paleta
automatikisht ulet pér lartési té barabarté me lartésiné e arkés ose kutisé. Kur do té renditet
njé numér té caktuar té shtresave sipas programit, formimi i paketés éshté i pérfunduar, paleta
ulet né cilindrat dalése.

Nga depoja pér paletat bosh (9) paleta e poshtme automatikisht kalon né dhomén e
renditjes (7) dhe e shtyn paketén e gatshme (10) té transportierit rrumbullakét té daljes.

Paleta bosh e cila e shtyn paketén e madhe dhe hyn né dhomén e renditjes, ngrihet
automatikisht nga pllaka llamarine, mbi té cilén pér até kohé éshté renditur shtresa e re té njésive
manipulimi, ashtu qé me térheqgjen e pllakés mund té vazhdojé formimi i paketés sé re né ményré
té pandérpreré.

Né praktiké llogaritet se ky paletomat zévendéson 20 punétoré.

Fig. 40 Formimi automatik i njésive té paletave
me ndihmeén e fletés - PVC
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5.5. Formimi i njésive té shpérndarjes

Si njési té shpérndarjes né sistemin té paketimit t& transportit konsiderohen vagonét,
kamionét, anijet dhe aeroplanét. Qéllimi i formimit té njésive té shpérndarjes éshté té arrihet
renditja racionale t€ ngarkesés né vagonét, kamionét, anijet dhe aeroplanét, shfrytézimi
maksimal té ngarkesés sé tyre, né ményré qé raporti midis peshés bruto dhe peshés neto té
jeté kufi té transportit optimal dhe ekonomik.

Me pérdorimin e paletés, madje mé shumé me pérdorimin e kontenieréve, né
transportin e mallrave rritet pjesémarrja e ngarkesés sé vdekur, ose “tare” né peshén bruto té
automjeteve transportuese mallrash, qé negativisht ndikon né koston e transportit.

Kjo mangési né racionalizimin e transportit mund té higet ose té¢ paktén té béhet té
paréndésishme me gjetjen e skemave optimale pér renditjen e paketave né automjetet
transportuese, qé do té thoté shfrytézimi i ploté té hapésirave té transportit dhe véllimi i
pajisjeve té drejtimit dhe navigacionit.

Formimi i njésive racionale té shpérndarjes varet nga shumé faktoré, kryesisht,
teknologjike. Harmonizimi i gjerésisé dhe gjatésisé sé paketés, ose paletés, me gjerésiné dhe
gjatésiné e zonés ngarkuese té automjeteve, éshté faktori mé i réndésishém pér renditjen
racionale dhe shfrytézimin e ploté té zonés ngarkuese, lartésia e paketés sé bashku me paletén,
né drejtim té lartésisé sé automjetit té mbyllur ose lartésisé sé dhomés té anijes, vecanérisht né
qofté se paketat nuk rregullohen né dy ose mé shumé shtresa.

Pérshtatja konstruktive té automjeteve té transportit ndaj sistemit paketimi té
transportit, ka kuptim pér té lejuar zbulimin e hapésirés sé transportit pér qasje anésore
té liré t€ makinés piruni deri te automjeti gjaté ngarkim-shkarkimit té paketave, té tilla si
ané lévizése té vagonit catisé sé 1évizshme gjaté manipulimit me vingat . Anét e kamionéve,
gjithashtu, jané kushte té favorshme pér renditjen e paketave dhe formimin e njésive racionale
té shpérndarjes.

Renditja e rénda té paketave éshté vecanérisht e dukshme né formimin e njésive té
shpérndarjes né hapésirat e ngushta dhe t€ mbyllura, dhe kjo do té thoté né vagoné té¢ mbyllura
dhe né kamioné.

Pér kéto arsye, né tekstin e métejshém do té pérpunohen metodat pér formimin e
njésive pér shpérndarjen vetém te automjeteve rrugore dhe hekurudhore.



5.5.1. Renditje e paketave né vagonét hekurudhore dhe formimi

i njésive té shpérndarijes

Ngarkesa e paketuara e cila éshté transportuar me hekurudhé, kryesisht transportohet
me vagoné t€ mbyllur, edhe pse disa lloje té mallrave, té tilla si blloge, dhe késhtu me radhé,
mund té transportohen né vagonét e hapur.

Pesha maksimale e vagonit té ngarkuar éshté 40 ¢, dhe pesha e vagonéve bosh éshté
midis 12 dhe 14 ¢, bartésia shfrytézuese té tyre varion nga 26-28 t. Vagonét CBS-I dhe CBS-
I jané ndér vagonét mé universale né parkun e mjeteve transportuese hekurudhore. Si, dhe
né té cilén ményré éshté béré renditja té paketave né vagonét e hekurudhés, éshté treguar né
fig.4l.
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Fig. 41 - Rendi i renditjes sé paketave né vagonét hekurudhore

5.5.2. Renditja e paketave né automjete udhétimi dhe formimi

i njésive té shpérndarijes

Parametrat bazé té automjeteve rrugore, té cilat tani jané pérdorur kryesisht né
trafikun rrugor vendas mallrash, né llojet e ndryshme té automjeteve (kamionét, karrocat
dhe gjysmékarrocat) me bartési prej 2-25 ton, me gjatési té ndryshme dhe gjerési si hapésirat
e ngarkimit, dhe gjaté asaj ndryshimi né gjerési éshté mjaft i vogél, ndérsa gjatésité jané shumé
té ndryshme.

Lartésia e platformés sé automjeteve gjithashtu ndryshohet. Nén rrethana té caktuara té
renditjes, d.m.th me ané té pengesés, kjo shkakton véshtirési. Lartésia shkon 1000-1600 (mm).
Me pérdorimin e uréve té vecanta nén kénde me pjerrési té ndryshueshme kéto véshtirési
tejkalohen.
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Lartésia maksimale e lejuar té ngarkimit pér kamionét dhe karrocat éshté 4000 (mm), e
llogaritur nga sipérfaqja e rrugés sé vozitjes deri né pikén mé té larté t€ ngarkesés. Zakonisht
kjo lartési éshté deri né 3600 (mm), nése kemi parasysh kéto elemente dhe lartésiné e
platformés sé automjetit rrugor, lartésia e dobishme t€ ngarkesés &shté 2000-2800 (mm), dhe
mé sé shumti rreth 2400 (mm).

Pér shkak se né praktiké sasia e njésive té ngarkesés - paketat, me paleta ose pa paleta,
sillet nga 1000-1200 (mm), né automjetet rrugore mund té renditen né dy shtresa té paketave
né lartési deri né 2400 (mm).

Renditja e njésive té mallrave né paleta pér automjetet rrugore éshté béré né njé ményré
té ngjashme si né mjetet hekurudhoré, me até dallim se fillohet nga ana ballore té kamionit
dhe vazhdohet deri né fundin e tij (Fig. 42).
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Fig. 42 - Rendi i renditjes sé paketave né automjetet e udhétimit

5.6. Njésia pér magazinim

Magazinimi i ngarkesés éshté i lidhur ngushté me prodhimin dhe transportin. Ngarkesat
magazinohen né fund té procesit té prodhimit ose transportit pér vende dhe né kushte té
pérshtatshme pér vendosjen, me té cilat pas njé periudhe té caktuar kohore mundésohet
vazhdimi i ¢do lloj procesit ose ngarkesés éshté e pérfshiré né konsumi.

Duke shikuar nga aspekti té lévizjes racionale té paketés sé mallrave, apo njésive té
mallrave né rrugén nga prodhimi deri né konsumin, éshté duke treguar nevoja pér renditjen
racionale, d.m.th, shfrytézimin optimal té sipérfaqes dhe véllimit véllimit té depos



Kjo do té thoté se né sistemin e ngarkesés sé pakuar me copa, éshté e nevojshme té
formohen njésité e ngarkesés, d.m.th paketat.

Sipas asaj, njésité e magazinimit, jané njé hallké né zinxhirin e metodave bashkékohore
pér manipulimin ekonomik me ngarkesén.

Edhe pse njésité e magazinimit jané té pérfshira né sistemin e njésive ringarkim-
transportuese, kjo problematiké mé gjeré trajtohet né léndét: Spedicioni dhe puné e spedicionit
dhe Depo.

5.7. Sistemi i njésive transportuese / manipuluese - si

njési matése té transportit

Gjaté pércaktimit t&¢ dimensioneve té njésive t&¢ manipulimit duhet té dallohen njésit
natyrore nga copé nga ato qé gjaté ambalazhimit jané t€ paketuara me copa. Nga aspekti té
sistemit sé paketimit té transportit dhe renditja e kétyre njésive né njési té ngarkesés-paketa,
format mé té pérshtatshme jané format prizmatike me gjatési dhe gjerési té bazés sé tyre
té ndryshme. Kéto forma mund té formohen né ményré mé té lehté, pavarésisht a jané té
ambalazhuara paraprakisht né ambalazhin komercial (konserva, kanage, vaji pér ngrénie né
shishe, etj.).

Dimensionet e ndryshme (gjatésia dhe gjerésia) té bazés sé njésive té manipulimit
mundésojné renditje té kombinuar, d.m.th t€ programuar me palosje té shtresave t€ vecanta
té paketés ngarkimi, dhe me té paketat béhen mé kompakte dhe mé e forta.

Gjatésia e jobarabarte té bazés sé njésive t¢ manipulimit mundéson variante té ndryshme
té skemave té renditjes. Kéto skema e mundésojné shfrytézim maksimal té sipérfaqes sé
paketés, d.m.th paletés, dhe arrihet pesha maksimale t¢ mundshme té njésive té ngarkesés.

Lartésia e njésive ambalazhimi té manipulimit éshté e kushtézuar me ambalazhin
komercial, si¢ jané, lartésia e shisheve pér vajin e ngrénies, pijet alkoolike, ujin mineral etj.
Nga kéto shkaqe lartésia e njésive té ngarkesés nuk mund té jeté unike pér té gjitha llojet e
ngarkesave, por éshté e déshirueshme té barazohen.

Gjerésia e sistemit té paketimit né transportin ndérurban né transportin ndérkombétar
me pérdorimin e paletave internacionale me dimensione 800x1200, 800x1000,1000x1200
(mm), shfaget nevoja pér tipizimin ndérkombétar té njésive té manipulimit vetém té gjatésive
dhe gjerésive té tyre.

Pér té njéjtin qéllim, federate evropiane pér paketim (EP) qe né vitin 1954 ka formuar
njé modul-komiteti né té cilin morén pjesé shtaté vende evropiane: Finlandé, Francé,
Norvegji, Poland, Gjermani dhe Suedi, Ky komitet né bazé té pérbérjes dhe kompetencave té
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tij, ka pérgatitur njé modul-sistemi dhe né bazé té tij jané té miratuara té ashtuquajturat - modul
referencat pér dimensionet e bazés sé llojeve té caktuara t€ ambalazhit.

Qéllimi i késaj rregulloreje éshté té arrihet shfrytézimi té sipérfages sé paletés prej 100%,
dhe késhtu me racionalizimin e transportit , dhe jo vetém té transportit, pér té nxitur shkémbimi
ndérkombétar té mallrave né copa, d.m.th té gjitha llojet e mallrave q¢ me ambalazhimin jané té
paketuara me copa.

Moduli- sistemi bazohet né faktorin- modul 95, qé do té thoté se dimensionet e identifikuara
mund té ndryshohen pér 5% pér shkak té barazimit té trashésive né mureve té ambalazhit, si
dhe tolerancés pér renditjen joprecize t¢ mundshme té njésive té ngarkesés té manipulimit té
formuara né njési té paletés me pérmasa si ato té ekspozuara si ndérkombétare.

Modul-faktori parashikon 12 pérmasa té ndryshme té brendshme té ambalazhit me
dimensione minimale dhe maksimale té brendshme nga 190 (mm) deri né 1140 (mm), té cilat
jané té kufizuara nga dimensioni mé i madh té paletés nga 800-1200 (mm). Dimensionet e
veganta jané si mé poshté:

1140 950 760 570 475 380 (mm)
317 285 253 237 228 190 (mm)

Kéto dymbédhjeté dimensione i mundésojné kéto variacione:

1 2 3 4 5
6 7 8 9 10
11 12 13 14 15
I [T
e T
16 17 18 19 20
21 22 23

Fig. 43 - Modul-sistemi q¢ mundéson 23 dimensione té
ndryshme té njésive ambalazhi té manipulimit té paletés
800 x 1000 (mm)



- pér paletén 800 x 1200 (mm) -23 variacione,
- pér paletén 1000 x 1200 (mm) -32 variacione,
- pér paletén 800 x 1200 (mm) -20 variacione,

Si¢ shihet nga fig.43, paleta e miratuara né nivelin internacional 800 x 1000 (mm),
modul-sistemi mundéson 23 dimensione té ndryshme té njésive ambalazhi té manipulimit, prej
té ciléve, skica (1) éshté njési mé e madhe, baza e sé cilés e mbulon té gjithé sipérfagen e e paletés,
qé do té thoté se pér kété njési jané té lejuara dimensionet e jashtme prej 800 x 1200 (mm). Skica
(23) si skica e fundit, éshté njési té ambalazhit me dimensione mé té vogla, té manipulimit qé do
té thoté se dimensionet e jashtme té bazés sé tyre jané 200 x 200 (mm), dhe 24 njési té kétilla e
mbulojné bazén e paletés deri me 100%.
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Fig. 44 - Modul -sistemi qé mundéson 32 dimensione té E
ndryshme té njésive ambalazhi té manipulimit té paletés !
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6 7 8 9 10
11 12 13 14 15
16 17 18 19 20

Fig. 45 - Modul -sistemi qé mundéson 20 dimensione
té ndryshme té njésive ambalazhi t¢ manipulimit té
paletés 800 x 1000 (mm)

Né fig. 44 jané shfaqur variacione té 32 paletave me dimensione 1000 x 1200 (mm), me
pérdorimin e sipérfages prej 100%. Dhe né kété paleté, si né rastin e méparshém té pérshkruar
(skica 1), dimensioni mé i madh éshté dimensioni i jashtém, d.m.th 1000 x 1200 (mm), dhe mé
i vogli éshté 200 x 200 (mm), me kété kjo paleté shumézohet me 30 njési té tilla né njé shtresé.

Né fig. 45 jané shfaqur 20 variacione té mundshme té njésive t&¢ manipulimit qé jané té
renditura né paletén me dimensione 800 x 1000 (mm), dhe késhtu paleta éshté pérdorur pér
100%, me tolerancén e pérmendur prej 5%. Edhe né kété rast skica (1) e tregon bazén mé té
madhe té njésisé me dimensione té jashtme 800 x 1000 (mm), ndérsa skica (20) tregon se njésiné
mé té vogel 200 x 200 (mm). Né paketén me dimensione té tillé mund té renditen vetém 20 prej
kétyre njésive, né ményré qé sipérfagja e paletés té shfrytézohet 100%.

Pérveg variacioneve té lartpérmendura té paketimit té€ produkteve dhe renditja e tyre pér tri
paleta me dimensione té ndryshme, ka njé sistem zviceran “GOLDENE PAKUNGEN (paketim
ari) me 12 variacione (Fig. 46). Sistemi zviceran éshté aplikuar pér paleta me dimensione 800 x
1200 (mm), ku paleta éshté pérdorur nga 93% deri né 99%.

Dubhet té theksohet se ka mundési pér mé shumé variacione si¢ éshté dhéné né katér
imazhet e méparshme. Megjithaté modul-komiteti éshté i kufizuar me kété numeér, i cili mund
té pranohet nga té gjitha shtetet-anétare té cilat kané aderuar né futjen e sistemit té transportit
paketi duke pérdorur paleta.



ELEMENTET E PUNES TRANSPORTUESE RENDITJA OPTIMALE E MALLRAVE NE TRANSPORTI i SUBSTANCAVE TE
DHE PARKU AUTOMJETESH HAPESIREN E MALLRAVE RREZiKSHME

sistemi q¢ mundéson 12 dimensione

té ndryshme té njésive ambalazhi té manipulimit té

‘,N/%W%'
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e

paletés 800 x 1200 (mm)

Fig. 46 - Modul
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Fig. 47 - Ményrat e ndryshme té formimit té njésive té ngarkesés té paletés sé sheshté

N &) 1)
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Né fig. 47 dhe fig. 48 jané paragqitur disa shembuj pér formimin e njésive té ngarkesés né

njé paleté té sheshté.
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Fig. 48 - Formimi i njésive té paletave me ndihmén e shiritave metalike

Pyetjet pér kontrollimin e diturive

@ NEé sa grupe ndahen njésité e ngarkesés?

< Dimensionet e sipérfages sé paletés mbi té cilén formohen paketat mund té jené té
ndryshme, por cilat dimensione jané mé té pérdorura?

@ Cfaré éshté rregulli bazé té renditjes sé njésive té manipulimit té paletés né lloj té paketés?

@ Nga se varet shfrytézimi i sipérfaqes sé paletés?

< Cila éshté vlera maksimale té shfrytézimit té sipérfaqes sé paletés te formave cilindrike té
njésive té ngarkesés (fugi, trumbeta, ¢ikrige) té cilat jané vendosur né ballin e paletés sé

sheshté?

@ Cfaré ngarkesa mund té formohen né njési té ngarkesé, d.m.th paketa pa paleta dhe cilat
jané karakteristikat e tyre?

@ Si quhet aparati automatik té renditjes sé ngarkesés me copa né paketa?

< Cili éshté kapaciteti i paletomatit pér arka, kuti dhe pjesé té tjera té formés prizmatike me
ambalazh té ngurta?

@ Cfaré nénkupton nga njésité e shpérndarjes sé sistemit té paketés té transportit?

< Cilat vende jané nénshkruese té Federatés Evropiane pér paketimin (EP), dhe né cilin viti
u krijua ashtuquajturi modul-komiteti?

& Modul-sistemi éshté i bazuar mbi modul-faktorin 95. Cfaré éshté modul-faktori 952



ELEMENTET E PUNES TRANSPORTUESE RENDITJA OPTIMALE E MALLRAVE NE TRANSPORTI i SUBSTANCAVE TE
DHE PARKU AUTOMJETESH HAPESIREN E MALLRAVE RREZiKSHME

TRANSPORTI I MATERIEVE TE

RREZIKSHME
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Nga kjo temé duhet té mésosh:

L t'i pérkufizosh materiet e rrezikshme;
LL) t'i dish pér t'i klasifikosh materiet e rrezikshme;
LH) ta dish ményrén e transportit té materieve té rrezikshme;

L ta dish shénimin e mjeteve transportuese pér materiet e
rrezikshme;

LH t'i dish dokumentet pér transportin e materieve té
rrezikshme;

LH) t'i dish procedurat pér manipulimin me materiet e
rrezikshme;

LL) t'i dish automjetet pér transportin e materieve té
rrezikshme.



6. TRANSPORTI I SUBSTANCAVE TE RREZIKSHME

Sipas Ligjit pér transportin e materieve té rrezikshme né komunikacionin rrugor dhe
hekurudhor nén nocionin MATERIE TE RREZIKSME nénkuptohen materiet ose produktet
pér té cilét transporti éshté i ndaluar ose i lejuar vetém nén kushte té caktuara né pajtim
me rregullat té nenit 3 té kétij ligji [neni 3: Marréveshja evropiane pér transport rrugor
ndérkombétar té materieve té rrezikshme (ADR) dhe Konventa pér transporte hekurudhore
ndérkombétare (COTIF), pjesé pérbérése e sé cilés éshté rregullorja pér transport ndérkombétar
té materieve té rrezikshme né komunikacionin ndérkombétar (RID)].

Duke marré parasysh siguriné e pjesémarrésve né komunikacionin rrugor né Evropé,
pikeérisht gjaté transportit t&€ materieve té cilat jané té rrezikshme pér shéndetin e qenieve té
gjalla dhe mjedisit, Kombet e Bashkuara qé né vitin 1950, themeluar njé komitet i cili i ka
vendosur bazat e transportit té sigurt té materieve té rrezikshme. Pér até qéllim, né vitin 1957
u nénshkrua edhe Marréveshja evropiane pér transportin rrugor ndérkombétar té materieve
té rrezikshme. Republika e Magedonisé né kété Marréveshje aderoi mé 17.11.1997.

Dispozitat e Ligjit pér transport t€ materieve té rrezikshme nuk e pérfshijné transportin
e materieve té rrezikshme me automjetet transporti té Ushtrisé sé¢ Republikés t¢ Magedonisé.
Dispozitat e kétij ligji nuk i pérfshijné karburantet lévizése né rezervuarin e automjetit
transporti, si dhe té materiet e tjera té rrezikshme qé shérbejné pér automjeti transporti
té vendosura né ené té caktuara, dhe pér até kané leje homologjike dhe jané njé térési me
automjetin transporti.
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6.1. Klasifikimi i materieve té rrezikshme

Té gjitha materie t€ rrezikshme jané té ndara né klasa né varési té rrezikut themelor
(lloji i rrezikut) qé¢ mund té shkaktojé mbi jeta té genieve té gjallé ose mjedisi. Ka nénté klasa
kryesore, t€ grupuara sipas llojit té rrezikut kryesor té cilin mund ta shkaktojné:
= Klasa 1 - Eksplozive;
= Klasa 2 - Gazra;
= Klasa 3 - Léngjet ndezése;
= Klasa 4 - Materie a té tjera ndezése;

o klasa 4.1 - materie té ngurta ndezése;

o klasa 4.2 - materie veténdezése;

o klasa 4.3 - materie qé né kontakt me ujin krijojné gazra ndezése;

= Klasa 5 - Materie oksiduese dhe peroksidet organike:

o Kklasa 5.1. - materie oksiduese;
o klasa 5.2. - perokside organike;

= Klasa 6 - Materie helmuese dhe infektuese:

o klasa 6.1. - helme;
o klasa 6.2. - materie infektuese;

= Klasa 7 - materie radioaktive;
= Klasa 8 - materie korrozive (brejtése);
= Klasa 9 - materie dhe produktet tjera té rrezikshme

Shénimi i klasave éshté i sistematizuar dhe i klasifikuar, pra éshté i pranuar njé sistem té
shénimit me etiketa né formén e rombit (ose gjerésisht i quajtur diamanti: #), i cili e lehtésoi
identifikimin e parcelave ose mjeteve né té cilat gjenden materie té rrezikshme. Pér secilén
klasé té materieve té rrezikshme ka etiketa té vecanta qé tregojné pér rrezikun kryesor dhe

etiketa qé béjné té ditur pér rreziget e mesme qé mund ti shkaktojé materia e rrezikshme.

Né tabelén numér 1 jané té paraqitura shenjat dhe etiketat qé pérdoren né transportin
e mallrave té rrezikshme:
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Tabela numér

1

Emri

Etiketa e rrezikut

Materie eksplozive dhe lénda
té mbushura me materie
eksplozive

Gazra té komprimuara, té
léngéta ose té tretura nén
presioni

Léngjet ndezése

Materie té ngurta ndezése

Materie veténdezése

Materie qé né kontakt me
ujin krijojné gazra ndezése

Oksidante

Perokside organike

Materie helmuese

Materie radioaktive;

Materie infektuese;

Materie korrozive

Materie tjera té rrezikshme
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6.2. Shénimi i automjeteve

Sipas rregullave t&¢ Marréveshjes s¢é ADR-sé, nése materiet e rrezikshme jané trans-
portuara me automjete té transportit rrugor, éshté e detyrueshme né faget e automjetit té
vendosen shenjat pérkatése qé shérbejné pér té shénuar, paralajméruar dhe informuar.
Automjeti duhet té shénohet qé nga momenti i paré té ngarkimit, dhe shenjat duhet té higen
vetém pas zbrazjes dhe pastrimit té ploté té repartit ngarkimi té automjetit.

% Tabela me ngjyré portokalli

Automjeti motorik, karroca, gjysmékarroca ose automjet tjetér qé transporton materie
té rrezikshme duhet té shénohet me tabela drejtkéndéshe me pérmasa 400x300 mm, me
ngjyré portokalli, me buzé té zezé dhe me gjerési maksimale prej 15 mm. Ngjyra portokalli
duhet té jeté reflektive, mé masén e madhe ta reflektojé dritén qé bie mbi té.

Tabela me ngjyré portokalli mund té jeté bosh ose té formuara, qé do té thoté se né té
mund té jené t€ gdhendur disa numra té cilat jané té ndara mes veti me njé vizé horizontale.
Neé kété rast, né gjysmeén e sipérme té tabelés éshté shkruar treguesi numerik té rrezikut, dhe
né gjysmén e poshtme - numri i materieve té rrezikshme, né pérputhje me klasifikimin e
Kombeve té Bashkuara (4 shifra). Tabelat e tilla t¢ mbushura pér shénimin e rrezikut quhen
ende “tabelat e Kemlerit® (Fig. 49).

Shénimi i rrezikut
(numri Kemlerit)

Numri i OKB-sé té materies
(¢do materie té rrezikshme ka
njé numér unik t&¢ OKB-s¢)

Fig.49 - Tabelat e Kemlerit

Shenja numerike e rrezikut (numri larté) pérbéhet nga shifra (dy ose tre numra), dhe
para shifrave mund té shtohet edhe shkronja e madhe “X”.
Né pérgjithési, shifrat i tregojné rreziqet e méposhtme:

2 Emisionet e gazrave pér shkak té presionit té larté ose reaksionit kimik;
3 Ndezshmeéria e léngjeve dhe gazrave apo léngjeve veténdezése ;



Ndezshéria e materieve té ngurta ose materieve té ngurta veténdezése,
Efekti i oksidimit, ose efekti i pérforcimit té zjarrit,

Helmimi ose rrezik nga infektimi,

Radioaktiviteti

Korroziviteti, dhe

Rrezik nga reaksioni spontan.

O 0N QN U

Né rast kur numri i rrezikut mund té shénohet vetém me njé shifér, pas saj shtohet shifér 0
(p.sh.: 20 - gazi inert, 30 - 1éngu ndezés).

Nése lloji i rrezikut éshté i shénuar ne dy shifra té njéjta, do té thoté se rreziku kryesor éshté
shumé i shfaqur: (33 shénon qé ndizet lehté, 66 shénon materie shumé helmuese, 88 - shénon
materie shumé korrozive).

Shkronja ,,X,, e vendosur para shenjés numérore shénon se materia e rrezikshme nuk duhet
té keté kontakt me ujin, as né rast té zjarrit ose fatkeqési né automjetin ose ngarkesén.

Disa nga numrat identifikimi t€ rrezikut (shifra e rrezikut themelor), e kané domethénien
si vijon;

22 Gazi i léngét té ftohur,

33 Léngjet lehté ndezése,

X4123 Materie té ngurta qé reagon né ményré té rrezikshme me ujin duke krijuar gazra ndezése
558  Materie shumé oksiduese qé nuk éshté korrozive,

638  Materie helmuese, e ndezshme (pika e ndezjes mes 23°C dhe 61°C) korrozive,

76 Materia radioaktive, helmuese, dhe

842  Materia e ngurté qé né kontakt me ujin krijon gazra ndezése

Numri i OKB-sé sé materies (numér me katér shifra né pjesén e poshtme) e shénon numrin
e identifikimit pér materien e rrezikshme qé éshté unik pér ¢do materie té rrezikshme t€ njohur.

«» Etiketat e rrezikut

Pérveg tabelave té rrezikut té Kemlerit, né varési té klasés sé materies sé rrezikshme, éshté
e nevojshme automjetet té jené té shénuar me etiketa paralajméruese. Etiketat jané rombe, dhe
pamja e secilés prej tyre éshté dhéné né klasifikimin e materieve té rrezikshme.

Pérmasat e etiketave, gjithashtu, jané té pércaktuara sipas Marréveshjes s¢ ARD-sé dhe
jané min. 250 mm té ¢do ané té rombit (pér shénimin e automjeteve), d.m.th min.100 mm pér
shénimin e parcelave. Etiketat pér materiet e rrezikshme jané né korniza me vija té bardha dhe
largésia vijat deri né fund té etiketés duhet té jeté 5 mm.
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6.3. Ményra e shénimit té automjeteve

Ka rregulla té caktuara né ADR, sipas té ciléve pércaktohet si duhet té sillet transportuesi
gjaté shénimit té automjeteve motorike me té cilat béhet transporti i materieve té rrezikshme.

Né rast kur béhet fjalé pér njé cisterné qé transporton materiale té rrezikshme njésore,
tabelat e Kemlerit jané té vendosura né fagen e pérparme dhe né anén e pasme té automjetit,
ndérsa etiketat jané vendosura né t€ dy anét e cisternés, si dhe né anén e pasme té saj.
Pérndryshe, né anén e pérparme dhe né anén e pasme té automjetit mund té vihen tabela
bosh me ngjyré portokalli dhe né até rast tabelat e Kemlerit duhet té vendosen né té dy anét
e cisternés (Fig. 50):

Fig. 50 - Cisterné qé transporton materie té rrezikshme njésore

Né rast kur béhet fjalé pér cisterné qé transporton materie té rrezikshme né dhomat e
ndryshme té cisternés, né pjesén e pérparme té automjetit éshté vendosur tabelé e zbrazét,
pérveg tabelés me ngjyré portokalli, vendosen dhe té gjitha etiketat pér materiet e rrezikshme
té cilat jané transportuara me cisternén. Pér secilén dhomé té cisternés, né té dy anét e cisternés
vendosen etiketa té rrezikut dhe tabelat e Kemlerit (Fig. 51):

| C——

Fig. 51 - Cisterné pér transport té materieve té rrezikshme

Pérjashtimi i vetém né lidhje me etiketimin e autocisternave me mé shumé dhoma éshté
né rastin kur transportohen derivatet e naftés né dhomat e ndryshme té cisternés. Atéheré,
pér shkak se béhet fjalé pér materie té klasés sé treté dhe rreziku nga ta pér ¢do rast té zjarrit,
marréveshja e ADR-sé parashikon qé né anén e pérparme dhe né té pasmen té automjetit, ose
kombinimin e automjeteve, mund té vendoset vetém njé tabelé té Kemlerit, géllimisht né até
té derivatit qé e ka pikén mé té ulét té ndezjes, ai qé éshté mé i rrezikshém. Né kété rast né
faget cisternés nuk vendosen tabelat e Kemlerit.



Etiketat e rrezikut duhet vendosen né té dy faqet e secilés dhomé dhe njé etiketé né
anén e pasme (fig. 52):

Fig. 52.- Cisterné pér transport e derivateve té naftés né dhoma té ndryshme

Né rast kur béhet fjalé pér automjetin me materie njésore refus,né anén e pérparme
si dhe né anén e pasme té automjetit vendosen tabelat e Kemlerit, ndérsa etiketat e rrezikut
vendosen né té€ dy anét té automjetit, si edhe né anén e pasme. Alternativisht, né anén e
pérparme dhe né anén e pasme té automjetit, mund té vendosen tabela bosh me ngjyré
portokalli dhe né rastin e tillé tabelat e Kemlerit duhet té vendosen né ty dy anét e automjetit
(fig.53):
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Fig. 53.- Automjeti pér transport té materie njésore refus

Né rast kur béhet fjalé pér transport té materieve té rrezikshme té ndryshme té cilét
paraprakisht ishin té paketuara, né anén e pérparme dhe né anén e pasme té automjetit
vendosen etiketat e rrezikut. Megjithaté, né té gjithé platformat qé gjenden né repartin e
ngarkimit té automjetit duhet té jené té vendosura etiketat e rrezikut (té cilét jané me pérmasa
mé té vogla né krahasim me etiketat qé vendosen né anén e pérparme), dhe duhet té kené
shénim té rregullt sipas kérkesave té Marréveshjes s¢ ADR-sé (fig.54)

{8

T

Fig. 54 - Automjeti pér transport té materieve té rrezikshme té ndryshme
té cilét paraprakisht ishin té paketuara
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6.4. Ngarkimi, transporti dhe shkarkimi i materieve té rrezikshme

% Para ngarkimit:

Para ngarkimit duhet té béhet kontroll nése drejtuesi dhe automjeti i plotésojné kérkesat
sipas rregullave t&¢ ADR-sé. Kjo do té thoté se:

= Drejtuesi i ka té gjitha dokumentet e nevojshme pér té dhe automjeti (pérve¢ doku-
mentacionit tjetér, éshté e detyrueshme certifikata e - ADR-sé pér drejtuesin dhe certifikata
e - ADR-sé pér automjetin térheqés dhe kygés ),

= Drejtuesi (dhe bashkédrejtuesi) i kané té gjitha pajisjet e nevojshme pér mbrojtjen e
personale nga materie té rrezikshme qé transportohet;

= Automjeti i ka té gjitha pajisjet e nevojshme;
= Automjeti ka té ngjitura etiketa dhe tabela té shénimit;

= Automjeti éshté né gjendje té miré teknike (frena, niveli i vajit né motorin, gjendje e
gomave, filtra, statusi dhe ndezje e takografit, sinjale vizuale dhe audio), dhe

= Automjetit nuk jané béré ndonjé modifikim né lidhje té shtimit té rezervuarit té karburanti
shtesé pa aprovimin e autoritetit kompetent. Gjithashtu, mjeti nuk duhet té keté pako té
tjera té materive té rrezikshme si bagazh (kova me karburant, etj) .

% Ngarkimi dhe shkarkimi i automjeteve

Té gjithé personat e pérfshiré né transportin e materialeve té rrezikshme duhet t’i
nénshtrohen njé nivel té caktuar té trajnimit, q¢ ndikon né detyrimin e tyre. Né pérgjithési,
rregullat e ngarkesés jané té aplikuara dhe pér shkarkimin e materieve té rrezikshme. Gjaté
manipulimit me materiet e rrezikshme, ka rregulla té caktuara mbi té cilat duhet t'u pérmbahen
té gjithé pjesémarrésit né operacionet:

= Ngarkimi dhe shkarkimi i materieve t€ rrezikshme mund té béhet vetém né zona té
vecanta té rrethuara dhe té miratuara nga autoriteti kompetent né shtetin, né té cilat nuk i
kércénojné jetés dhe shéndetit té njerézve, mjedisit jetésore, apo sigurisé sé¢ komunikacionit.
Kéto vende duhet té jené té pajisur me mjete dhe pajisje té parashikuara dhe né vend té
dukshém duhet té shénohen me shenja té pérshtatshme té rrezikut.

= Né vendet ku kryhet ngarkim-shkarkimi té materieve té rrezikshme éshté e ndaluara qasja
té gjithé personave té cilét nuk jané té trajnuar pér procedurat me materialet e rrezikshme,
si dhe personave té cilét nuk merren me ngarkimin dhe shkarkimin e materieve té tilla.



= Personat té cilét né ¢farédo ményre jané té pérfshiré né ngarkimin dhe shkarkimin e materieve
té rrezikshme, duhet té veshin veshje antistatike apo veshje qé nuk shkakton elektriciteti
statik.

=> Ngarkimi dhe shkarkimiimaterieve té rrezikshme zakonisht kryhet ditén, por nése kryhet gjaté
natés, ndri¢imi elektrik duhet té kryhet né ményré qé t&¢ mos shkaktojné zjarr ose shpérthim.
Né zona té rrezikshme instalimi elektrik duhet té kryhet né mbrojtjen kundéreksplozive.

Autocisternat dhe mjete té tjera transporti, me té cilat kryhet transporti i fluideve té
ndezshme me pikén e ndezjes mé té ulét se 61°C, para ngarkimit ose shkarkimit detyrimisht
duhet té jené té lidhur me tokén (pajisja e tyre pér deelektizim té lidhet me objektin me té cilin
manipulohet), né pérputhje me nenin 35 t€ Ligjit pér materiet e rrezikshme. Cisternat duhet té
jené té lidhura me toké pér té gjithé kohén e manipulimit pér té parandaluar rritjen e energjisé
elektrike statike q¢ ndodh si pasojé e férkimit gjaté rrjedhjes sé fluideve pérmes tubacionit.
Prandaj éshté e nevojshme pér té marré parasysh shpejtésiné e rrjedhjes népérmjet tubacionit
gjaté mbushjes dhe zbrazjes sé cisternave.

=> Vendet ku kryhen manipulimet (ngarkimi dhe shkarkimi) t€ materialeve t¢ ndezshme té
rrezikshme duhet té jené té pajisur me kamera ose pajisje té tjera pér fikjen e zjarrit.

= Puna e motorit dhe pajisjeve pér ngrohjen e kabinés sé automjetit duhet té ndalet, pérveg nése
gjaté ngarkimit ose shkarkimit jané té pérdorura pajisjet té lévizura nga vet motori qé éshté i
pajisur me njé kapés té xixave.

= Drejtuesi éshté i detyruar té jeté i pranishém gjaté ngarkimit, ta kontrollon saktésiné e
ngarkesés, si dhe numrin e platformave qé jané té€ ngarkuara né automjetin e tij, d.m.th sasiné
e materieve té rrezikshme qé jané té vendosura né autocisternén.

=> Ndérmarrja apo subjektet tjeré juridik té cilét e kryejné ngarkimin dhe shkarkimin e materieve
té rrezikshme, posagérisht jané té detyruar instalimin elektrik dhe kontrollin e rregullshmériné
e pajisjeve dhe aparateve népérmjet té cilave kryhen ngarkimin dhe shkarkimin e materieve té
rrezikshme, t€ organizojné sigurim té pandérpreré té vendeve té rrezikshme dhe té kujdesen

pér siguriné teknike té pajisjeve dhe mjeteve té tjera té shuarjen e zjarreve.

Né vendet ku kryhet ngarkimi dhe shkarkimi i materialeve té¢ ndezshme ose shpérthyese
ndalohet:

=> mbajtja e materieve ose pajisjeve qé mund té shkaktojné zjarr ose pérhapjen e tij,
= mbajtja e flakés sé hapur ose puné me flaké t& hapur (saldim), dhe

= pirja e duhanit dhe pérdorimi i mjeteve té ndezjes (shkrepésja)
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% Gjaté transportit, drejtuesi:
= nuk duhet ti hapé paketa;

= nuk duhet té pijé duhan (nése transporton materiale té rrezikshme té klasave 1, 2, 3, 4.1, 4.2,
4.3,5.2 5.1i);

= nuk duhet té transporton udhétaré (pérveg personelit té automjetit), dhe
=> nuk duhet té pérdoré pajisje elektrike dhe vegla qé béjné xixa.

Shpejtésia e lévizjes sé automjetit qé transporton materie té rrezikshme nuk duhet té
mbikalojé 80% té shpejtésisé maksimale té lejuar dhe té pércaktuar nga lloji i shenjave té
komunikacionit rrugor prané rrugés, dhe né asnjé rast nuk duhet té jet¢ mé t&¢ madhe se 70
km/h. Gjaté transportit té toksinave, shpejtésia éshté e kufizuar né 60 km/ h, ndérsa automjetet qé
térheqin automjete té tjera t€ ngarkuar me materiale t€ rrezikshme, shpejtésia maksimale éshté
kufizuar né 40 km/h. Né rrethin e kompanive shpejtésia éshté i kufizuar né 10 km/h.

% Automjete pér transport té paletave

Para se té ngarkohen paketat né automjetin, dyshemeja e automjetit duhet té jeté e pastér. Té
gjitha paketat q€ jané té ngarkuara né automjetin duhet té jené té vendosura né ményré té sigurte,
késhtu qé ata nuk mund té 1évizin gjaté vozitjes. Paketat e hapura ose té démtuara nuk duhet
té vendosen né automjetin. Nése gjaté shkarkimit pas udhétimit gjetet njé paketé té démtuar,
atéheré paketat e tjera duhet té jené té ringarkuara, ndérsa, automjeti té pastrohet. Pas udhétimit,
pasi do té shkarkohen té gjitha paketat dhe, nése éshté e nevojshme, duhet té pastrohet automjeti
né qofté se automjeti nuk do té vazhdojé té bart materie té rrezikshme, rregullat nuk vlejné mé
pér té. T€ gjitha shenjat dhe dokumentet né lidhje me materiet té transportuara mé paré duhet té
higen.

R/

¢ Transporti me cisterna

Automjete qé transportojné materi té rrezikshme né cisterna gjaté ngarkimit duhet té jené
té siguruar si¢ duhet dhe té fiksuara pér té mos lévizin dhe té shkaktojné derdhje ose shpérndarje
e materieve té rrezikshme. Ka kérkesa té veganta né lidhje me mbushjen e cisternave me léngje,
me qéllim t&é parandalohet mbushje e tepért. Kjo éshté e nevojshme pér té siguruar se éshté 1éné
mjaft hapésiré bosh mbi léngjet me qé lejohet ajo té pérhapet / mblidhet. Té gjitha ventilat, cezmat
pér kygje, duhet té jené té mbyllura té siguruara si¢ duhet pér té parandalohet rrjedhja gjaté
transportit. Pér zbrazjen e cisternave vlejné rregulla té ngjashme si pér mbushjen.

% Transporti i gazrave né ené cilindrike

Nése né automjetin e mbyllur transportohen materi té rrezikshme té klasés 2, né zonén e
ngarkimit duhet té keté ventilim adekuat.



Enét mjaft t&¢ qéndrueshme apo ata qé transportohen me paleta pér té parandaluar né
ményré efektive pérmbysjen, mund t&€ ngarkohen né njé pozité té drejté ose vertikale.

Gjaté ngarkimit té enéve cilindrike né njé automjet duhet té parandalohet rénia e tyre, ose
pérmbysja (pér enét mbi 150 litra), enét e té para buzé kabinés renditen né rreshtin e paré nén
kéndin e drejté pér aksin gjatésor té€ automjetit, dhe pjesa tjetér mund té renditen né ményrén
térthorté ose paralele me aksin gjatésor té automjetit (Fig. 55).

[
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Fig. 55 - Ngarkimi horizontal i enéve cilindrike

Enét e shkurtér cilindrike me diametrin e madh prej 30 cm apo mé shumé, duhet té renditen
té shtrité né drejtim té aksit gjatésor té mjetit, né ményré qé pajisjet pér mbrojtjen e ventileve do
té drejtohen drejt mesit té automjetit (Fig. 56).
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Fig. 56 - Ngarkimi i enéve té shkurtra cilindrike

Enét cilindrike horizontale duhet té vendosen miré dhe si¢ duhet té pérforcuara dhe té
siguruara pér té shmanget lévizje apo rrotomi gjaté transportit.

Enét té cilét pérmbajné gazra té léngshém me ftohje té thellé, pérve¢ asaj se jané té
vendosura né pozicion si pozicioni i enés duhet té mbrohen nga démtimi nga ngarkesat e tjera qé
transmetohen né té njéjtin automjet transporti.

% Parkimi i automjeteve qé transportojné materi té rrezikshme
Gjaté parkimit té automjeteve qé transportojné materi té rrezikshme, duhet t'i kushtohet

vémendje disa gasteve. Né ményré qé t&€ mos ndodhé lévizja té automjeteve, rrotat e tyre duhet té
jené té i bllokuara nga térheqja e detyrueshme e frenave té dorés.
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Natén dhe né kushte té shikimit té reduktuar, para dhe prapa mjetit té ndalur nése éshté i
ndalur né udhé, duhet té vihen dritat e sinjalit.

Ka prioritete té caktuara se ku té parkohen automjetet qé transportojné materie té
rrezikshme:

O Automjete duhet té jené nén mbikéqyrjen e vazhdueshme nga kujdestari i parkingut té vecanté
pér automjetet e tilla né depon e fabrikés.

@ Nése né aférsi nuk ka njé parking té tillé, automjeti mund té parkohet né parking pér automjete
qé monitorohet nga njé rojtar, i cili éshté i njoftuar pér rrezikun e ngarkesés qé transportohet
dhe i cili e di ku gjendet drejtuesi pér té mund té telefonojé né rast té rrezik. Né kété parking
nuk duhet té keté automjete té tjera té parkuara brenda njé rreze prej 50 m nga automjeti qé
transporton materi té rrezikshme.

© Nése né aférsi nuk ka njé parking té montuar nga rojtar, automjeti mund té parkohet né
parking publik pér automjete pa roje. Né kété rast njé anétar i ekuipazhit nga automjeti duhet
té jeté gjithmoné i pranishém prané automjetit.

O Nése né aférsi nuk ka parking qé monitorohet nga njé rojtar, automjeti mund té parkohet

né njé hapésiré té hapur né vendbanimin ose vendin ku kalojné njerézit, dhe jashté rrugéve
publike.

¢ Ngarkimi i pérzier (ndarja) i materieve té rrezikshme

Ka rrezik, dy ose mé shumé materieve té rrezikshme, né qofté se ato transportohen
sé bashku, té shkaktojné mé shumé dém, ¢do prej tyre veg e veg. Si pasojé, disa paketa qé
pérmbajné materi té rrezikshme duhet té mbahen té ndara. E njéjta gjé¢ mund té aplikohet edhe
pér cisterna me dhoma té shumta, né té cilét dy léngjet e ndryshme duhet té mbahen té ndara
dhe pér kété arsye nuk éshté lejuar ata té jené né dhoma té bashkéngjitura né cisternén. Ka
ményra té shumta té ndarjes sé materieve té rrezikshme, té tilla si : vénia té tyre né automjete
té veganta, né dhomat e ndryshme né té njéjtin automjet transporti, ose larg nga njéra-tjetra né
njé automjet té ngarkuar.

Pérgjegjésia pér kontrollin e ngarkimit té pérzier éshté i lejuar kompanisé, apo personat té
angazhuar pér ngarkimin e materieve té rrezikshme.

Né pérgjithési, kérkesa pér transport té vecanté ka te eksplozivet, té cilat nuk duhet té
transportohen sé bashku me klasat e tjera té materieve té rrezikshme. Si rregull i pérgjithshém,
disa materie té tjera qé duhet té mbahen té ndara, jané:

= peroksidet organike dhe materie té ndezshme, dhe

= enét metali (shishet) pér gazrat toksike dhe materie té ndezshme.



Pérveg asaj, né asnjé rast nuk duhet té transportohen sé bashku produktet ushqimore dhe
materiale helmuese / infektive.

¢ Transporti i materieve té rrezikshme né transportin e kombinuar

Ka raste kur materie té rrezikshme jané transportuara nga disa lloje té ndryshme té
transportit: rrugor, hekurudhor, bregdetar apo ajror dhe vetém né njé udhétim. Pér shembull,
kontenieri i ngarkuar me materi té rrezikshme mund té udhétojé nga Velesi pér Liverpool. Kjo
mund té pérfshijé transport rrugor nga Velesi né Kala (Francé), transport ujor nga Kalaja né Dover
(Britani), transporti hekurudhor nga Doveri né Londér, dhe pastaj transport rrugor nga Londra
pér Liverpul. Rregullat qé zbatohen pér kété udhétim jané: ADR (rrugor), RID (hekurudhor) dhe
IMDG (bregdetar). Megjithaté, rregulloret e ADR-sé zbatohen pér té gjithé udhétimit.

Edhe pse shumica e rregullave pér llojet e ndryshme té transportit jané té ngjashme (té gjithé
e kané origjinén nga Libri Portokalli), ka disa dallime. Kontenierét ngarkimi dhe kontenierét-
cisterne mé sé shpeshti pérdorin operacione me mé shumé lloje té transportit, pér shkak se ata
jané béré sipas standardeve ndérkombétare (ISO). Kjo né masé té madhe e lehtéson transferimin
e kontenieréve nga njé lloj té transportit né lloj tjetér, sepse kontenierét me pérmasat e tyre jané
té pérshtatura pér automjete transporti té ndryshme.

% Manipulimi dhe deponizimi i materieve té rrezikshme

Me materi té rrezikshme mund té manipulohen veté vetém té rriturit qé jané té aftésuara
profesionalisht pér até puné, d.m.th e posedojné certifikatén e ADR-sé pér manipulim me materie
té rrezikshme.

Personat té cilét nuk jané té trajnuara profesionalisht pér manipulim me materiet e
rrezikshme ishin té njohur mé paré me ményrén e punés, me rreziget dhe masat mbrojtése né
puné, mund vetém té kryejné transferimin, ngarkimin, shkarkimin ose transportin e materieve té
rrezikshme nén udhéheqgjen dhe mbikéqyrjen e njé person i aftésuar profesionalisht té manipulojé
me materie té rrezikshme.

Gjaté manipulimit té pahijshém dhe té pakujdesshém me materiet e rrezikshme, éshté e
mundur té ndodhet rrézimi i enéve né té cilat jané vendosur, dhe ata mund té démtohen dhe,
né fund té fundit, té shpérthejné. Kjo éshté karakteristike pér gazrat, té cilat gjithashtu kané
rregulla né lidhje me formén e paketimit né té cilin jané vendosur. Eshté e déshirueshme té jené
té rrumbullakéta, kur éshté fjala pér fugi, ose té pajisur me binarét dhe shiritat té cilat lejojné
manipulim t€ sigurt. Gjaté manipulimit me materiet e kétilla té rrezikshme duhet té kujdeset
gjaté kalimit té rrugéve té rréshqitshme dhe tokés sé pabarabarté. Kur béhet fjalé pér deponimin
e gazrave &shté e nevojshme té keté kujdes sipérfagja té jeté e géndrueshme dhe té sigurt, si dhe
té kontrollohen rripat dhe zinxhirét me té cilat do té mundésohet sigurimi i tyre.

Kérkesa té vecanta pér manipulim, gjithashtu, ekzistojné edhe kur éshté fjala pér peroksidet
organike dhe oksiduese. Pér kété lloj t&€ materieve té rrezikshme éshté shumé e réndésishme
rregullimi i temperaturés, e cila normalisht duhet té jeté nén zero. Kétu drejtuesi e ka pérgjegjésin
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e madhe, se ai e kontrollon dhe monitoron temperaturén. Né aspekt té deponimit té materieve
té rrezikshme qé bien né klasén 5, éshté e réndésishme té theksojmé se éshté e nevojshme
léngjet djegése té ruhen té ndara.

Gjithashtu, personat qé¢ manipulojné me materie toksike dhe infektive duhet té jené
shumé té kujdesshém, té jené té kujdesshém pér té parandaluar rrjedhjen e tyre, g¢ mund
té ¢ojé né démtime té médha pér mjedisin, njerézit dhe kafshét. Né procesin e magazinimit,
megjithaté, ata duhet t&¢ ndahen né ményré qé té mos vijné né kontakt me ushqimin dhe
artikuj pér pérdorim té pérgjithshém.

6.5. Llojet e autocisternave dhe automjeteve me rezervuaré

Autocisternat pérfaqésojné automjetet né té cilét jané té fiksuara kontenierét qé
pérdorin pér transport té sasive mé té médha té materieve té rrezikshme né gjendje té gazté,
té léngshme, té pluhurit dhe ose té grimcuara (mé sé shpeshti me véllim prej rreth 2-40 mijé
litra). Enét mund té jené té pérforcuara (bashkéngjitura) né automjetin, gjysmékarrocén ose
karrocén. Pér té gjitha llojet e autocisternave éshté e nevojshme certifikaté transportimi i
materieve té rrezikshme (Fig. 57).

INSRDL

bulgarian petroleum compary

Fig. 57 - Autocisterna me ené té montuar fikse

Autocisterna me batri enésh éshté njé automjet me mé shumé ené pér transportin
e materieve té léngshme dhe té gazté té cilét kané njé sistem té pérbashkét pér mbushjen
ose zbrazjen. Baterité enésh jané té bashkéngjitura né ményré fikse me automjetin. Pér
automjetet ku jané t€ montuara baterité enésh &shté e nevojshém certifikata né qofté se
véllimi i enéve njésore tejkalon 1000 litra. Véllimi njésor i secilés ené nuk duhet té tejkalojé
5000 litra (Fig. 58).



an gas company
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Fig. 58 - Autocisterna me mé shumé ené

Kontenieré-cisternat jané cisterna qé jané té vendosura né korniza metale té cilét, pérveg
se mundésojné mbrojtje nga léndime mekanike, mundésojné ato té transportohen né automjete
té ndryshme, madje edhe kur jané t€ mbushura. Pér shkak té dimensioneve standarde pér
pjesén mé té madhe té kontenir-cisterna (sipas standardet-ISO), ato jané té pérshtatshme pér
transportin multimodal. Kontenieré-cisternat me véllim mé t€ madh se 100 litra, duhet té kené
edhe certifikaté t¢ ADR-sé (Fig 59).

Fig. 59 - Kontenier-cisterna

Rezervuarét e fiksuara jané rezervuaré té cilat jané té bashkéngjitura me automjetet me té
cilat transportohen, por lehté mund té transportohen nga automjetet. Dallimi themelor né mes
kontenieré- cisternave dhe rezervuarét e fiksuara éshté se rezervuarét e fiksuara nuk mund té
transportohen nga njé automjet né automjet tjetér atéheré kur jané t¢ mbushura, por vetém kur
jané té zbrazéta. Pér automjete té cilat transportojné rezervuare fikse me véllim mé té¢ madh se
1000 litra, éshté i nevojshém certifikaté e ADR-sé (fig.60).
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Fig. 60.- Rezervuarét fikse

Pér transport té materieve pluhuri dhe materieve té grimcuara jané pérdorur cisternat
vetéshkarkuese qé jané té pajisura me pajisje largpamése dhe jané né gjendje veté ta shkarkojné
materien me ané té gravitetit apo derdhjes. Kjo metodé e shkarkimit éshté shumé e thjeshté, por
duhet t'i kushtohet vémendje té vecanté pér té shmanget 1évizja e automjetit gjaté shkarkimit ose
shpérndarjes sé materies (Fig. 61).

4

Fig. 61 - Cisterné vetéshkarkuese

Rregullat e Marréveshjes s¢ ADR-sé zbatohen pér cisternat qé nga fillimi i ngarkimit.
Pastaj, ata aplikohen pér té gjithé kohén e transportit dhe shkarkimit. Vazhdojné té zbatohen
edhe kur sasia totale e materieve té rrezikshme jané té zbrazéta nga cisterna. Automjetet mé nuk
nénshtrohen rregullave pasi do té jené té laré dhe té pastruara. Pajtueshméria me kété kérkesé
éshté e obligueshme, sepse edhe sasi té vogla té materieve té rrezikshme, si mbetje té Iéngshme té
djegshme né fundi i cisternés mund té shkaktojné déme té njéjta, edhe mé té médhenj si dhe njé
cisterna e ploté.



6.6. Konstruksioni dhe pajisjet e cisternave

¢ Konstruksioni i cisternave

Materialet dhe kérkesat e ndértimit té cisternave jané té varur mbi materi té rrezikshme
qé transportohen. Né cisternat mund té transportohet shumé lloje té¢ ndryshmet. materieve,
duke pérfshiré pluhurat, granulat, 1éngjet, gazrat dhe materiet balti. Kétu jané té pérfshiré
léngjet djegése (té tilla si benziné, i pérbéré nga 50% e materieve té rrezikshme), materiet
korrozive (acidet) dhe gazrat (dioksidi i karbonit CO2), gazi i léngshém té naftés (LPG),
oksigjeni, azoti, klori, amoniaku, etj). (Fig. 62).

Elementet themelore té ¢do cisternés jané:

Mbrojtja e
epérme Trupi i cisternés
té ventilave

Kushineta e

) cisternés
Ndarja e

brendshme
me vrima

Fig. 62 - Elemente pérbérése té cisternés
= Trupi i cisternés, éshté né fakt njé ené né té cilén jané transportuar materiet;

= Ndarja e brendshme me vrima - ndarje té vendosura né ményré térthoré né cisternén qé
pengon lévizjen e pakontrolluar té 1éngut né cisternén gjaté frenimeve té ashpra;

= Mbrojtja e epérme - armaturé qé i mbron ventilat dhe vrimat pér mbrojtje nga léndime
mekanike, dhe

= Kushineta e cisternés - pjesa qé e lidh automjetin me cisternén dhe mbi té cilit éshté e
vendosur cisterné né té gjithé gjatésiné e saj.

Lloji i materialit prej té cilit jané béré cisternat éshté i ndryshém. Njé nga materialet mé
té zakonshme jané celiku dhe alumini, por gjithnjé e mé shumé pérdorin cisternat nga plastike
dhe fibra xhami. Né varési té materieve qé transportohen, mund té keté kérkesa shtesé pér
ndértimin e cisternave. Késhtu, nése transportohen materie korrozive, cisternat nga brenda
duhet té jené té veshura me plastike, rréshiré apo goma, ose né qofté se transportohen léngje
djegése, cisterna duhet té keté kérkesa té vecanta pér izolimin dhe rezistenca e korrozionit. Té
tjerét cisterna mund té kené béré pajisje pér té mbajtur materieve té rrezikshme né temperaturé

HSALA(WOLAYV NIV FHA
HSHNLIOASNVIL SINNd 3 LTHINIWHTA

FAVITIVIN 4 NTIISTdVH
AN AVITIVIN 4 TTVINLLAO V{LIAONTY

HWNHSAIZA9d

=
-]
>
Z,
»
5]
o
=
=1
;.
&
o)
2
>
Z
S
=
(oo
!
e




R~
O
=
A
=
=
>
Qo
=
72
Z
<
=~
=
=
=
O
Q
=
®
Z
~
=
=

konstante. Késhtu, shumé gazrat jané transportuar né gjendje té 1éngét né temperaturé shumé té
ulét né cisterna me izolim termik (kriogjene). Cisternat pér transportin e materieve kriogjene,
kané njé izolim té miré né ményré qé gazrat té mbeten té ftohuré né gjendje té 1éngshme pér téré
kohén e transportit.

NE varési té materieve té cilat transportohen, ka disa forma té cisternave. Mé té zakonshme
jané me prerjen térthore né formén rrethore, eliptike dhe drejtkéndéshe (Fig. 63):

Fig. 63 - Cisterna me prerjen térthore drejtkéndéshe

Cisternat me prerjen térthore drejtkéndéshe mé miré shtrihen mbi sasiné e automjetit dhe
jané mé té pérshtatshme sa i pérket peshave té lejueshme dhe masave té automjeteve. Qendra i
gravitetit té tyre éshté e ulét, q¢ do té thoté se rreziku nga pérmbysje e tyre gjaté vozitjes éshté
relativisht i vogél né krahasim me llojet e tjera té cisternave. Cisternat me prerjen térthore
drejtkéndéshe zakonisht jané té pérdorur pér transportin e derivateve té naftés.

Cisternat me prerjen térthore eliptike (ovale) kané qendér té gravitetit qé éshté gjithashtu
relativisht i ulét (edhe pse kjo éshté vendosur pak mé té larté se sa boshti i cisternés drejtkéndéshe),
késhtu qé ata jané relativisht mé té¢ géndrueshme né krahasim me cisternat me prerjen térthore
rrethore. Megjithaté sa i pérket ngarkesave optimale dhe dimensioneve e automjetit, forma e tyre
éshté mé pak i favorshme né krahasim me cisternat me prerjen térthore drejtkéndéshe (Fig. 64).

Fig. 64 - Cisterna me prerjen térthore eliptike (ovale)

Cisternat me prerjen térthore rrethore jané té pérdorura gjithmoné kur transportohen
materiet nén presion té ndryshém nga presioni atmosferik. Shumica jané pérdorur pér transportin
e gazrave nén presion té larté apo te cisterna vakumi pér transportin e mbeturinave té rrezikshme.



Kéto cisterna duhet té jené béré nga materiale té forta pér ta durojné dallimin e presioneve.
Forma rrethore e cisternave éshté mé e pérshtatshme pér durimin e presioneve té larté qé
ekzistojné gjaté transportit té gazrave (fig.65).

Fig. 65- Cisterné me prerjen térthore rrethore

Manggsia e kétyre cisternave éshté se qendra e gravitetit éshté relativisht i larté, dhe pér até
arsye vozitja e tyre duhet té kryhet me kujdes té vecanté.

Né lidhje me ndértimin e brendshém, cisterné né brendésiné e vet mund té jeté té hapur,
pra té jeté njé véllim ose té jeté ndara né mé shumé dhoma. Secila prej dhomave mund té keté
njé sistem t€ vecanté pér ngarkim dhe shkarkim ose pér té gjitha dhoma té ekzistojé njé sistem té
pérbashkét pér ngarkim dhe shkarkim. Sipas asaj, dallohen:

Cisterna me njé dhomé - cisternat e kétilla pérdorin pér transport té njé materi té
rrezikshme dhe kané vetém njé sistem pér ngarkim dhe shkarkim (fig.66).

Fig. 66 - Cisterna me njé dhomé

Cisterna me mé shumé dhoma éshté e dedikuara pér transport té vetém njé materie -
cisternat e kétilla térésisht jané té€ ndara né brendésiné né dy ose mé shumé dhoma me ventila té
vecanta pér secilén dhomé, ndérsa té gjitha ventilat kané njé dalje té pérbashkét. Kéto cisterna
jané praktike pér shkarkim té sasive té materieve té matura paraprakisht né vende té ndryshme
(p.sh. pompat e benzinit). (fig.67).

Cisterna me mé shumé dhoma éshté e dedikuara pér transport té materieve té ndryshme-
té kéto cisterna ekzistojné sisteme té veganté pér ngarkim dhe shkarkim pér secilén dhomé.
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Fig.67 - Cisterna me né shumé dhoma e dedikuara pér transport té vetém njé materie
Ato jané veganérisht t€ pérshtatshme pér transportimin e materieve té ndryshme té

rrezikshme né njé automjet transporti, vecanérisht nése pérdorin pér té njéjtin dérguesi dhe
pranuesi (pér materiale t€ ndryshme riprodhuese né industriné kimike) (Fig. 68).

e—

(
J

Fig.68 - Cisterna me mé shumé dhoma e dedikuara pér transport té materieve té ndryshme

6.7. Pajisjet e automjetit sipas ADR-sé

Automjetet qé transportojné materie té rrezikshme, me pérjashtim té pajisjes themelore
qé e kané pér mallrat e zakonshme, duhet té posedojné pajisje té caktuara té tjera, qé pérbéhen
nga:

= Aparatet kundér zjarrit me pluhur té thaté: njéri prej tyre, i cili €shté pérdorur pér shuarjen
e zjarreve né kabinén ose né motorin e automjetit, duhet t€ géndrojé né kabinén dhe duhet
té keté té paktén 2 kg pluhur té thaté. Gjithashtu, né vendet e caktuara té automjetit duhet
té vendosen sé paku dy aparate me mé té paktén nga 6 kg pluhur té thaté pér té shuar
zjarrin né fazén fillestare qé i ka marré gomat ose pjesén e jashtme té repartit ngarkimi té
automjetit;

= Dy shenja paralajméruese té pavarura, ose llamba ndezje té cilat jané té pavarura nga
pajisjet elektrike té automjetit dhe té cilat jané té pérdorura né rast té njé fatkeqési né
rrugé;



= Dy trekéndésha pér té treguar se mjeti éshté i ndalur né rrugg;
= Dy flamuj pér té treguar njé automjet qé transporton materie té rrezikshme;

= Té paktén njé disk-pyké, i cili éshté prej druri, plastike ose alumini (né ményré qé té mund
té shkaktojé xixa), me madhési té pérshtatur me peshén e automjetit dhe diametrit té
rrotave, dhe

= Té gjitha pajisjet e nevojshme pér ndérmarrjen e veprimeve emergjente si: lopaté, kove,
thes me réré, etj. Kjo né thelb do té thoté njé pajisje té thjeshté pér mbledhjen dhe thithjen
e materieve té derdhura.

Nése me automjetin transportohen materie radioaktive té klasés 7, automjeti duhet té
keté njé pajisje pér matjen e intensitetit té rrezatimit radioaktiv.

6.8. Dokumentacioni pér transportin e materieve té rrezikshme

Né pérputhje me Marréveshjen e ADR-s¢€, pérve¢ dokumenteve té transportit té tjera,
gjaté transportit té materieve té rrezikshme té detyrueshme jané:

= Fleténgarkesé nga dérguesi deri te transportuesi zgjaté (dokumenti i ADR-s€);
= Doracak pér masat e veganta té sigurisé, dhe
= Certifikaté e ADR-sé pér drejtuesin.

Pérveg késaj, né varési té llojit té automjetit dhe lloji i materieve té rrezikshme mund té
jené té nevojshme:

= Certifikaté e ADR-sé pér siguriné e automjetit;

= Miratimi nga Ministria e punéve té brendshme pér transportin e materieve té rrezikshme
té klasés 1;

= Miratimi nga Ministria e Shéndetésisé pér transportimin e materieve té rrezikshme té
klasés 6, né pajtim me Ministriné e punéve té brendshme,

= Leje nga Drejtoria e Mbrojtjes nga Rrezatimi pér transportin e materieve té rrezikshme té
klasés 7, né pajtim me Ministriné e punéve té brendshme.
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6.9. Dokumenti i ADR-sé pér transport

Ky dokument éshté pérgatitur nga ana e dérguesit dhe dorézohet transportuesit.
Dérguesi éshté i detyruar né dokumentin e transportit ose né ményré té vecanta té shénojé
se éshté e lejueshme materiet té transportohen né pérputhje me Marréveshjen e ADR-sé.
Dokumenti i transportit duhet ti pérmbajé informacionet e méposhtém:
= numrin e OKB-sé (numri i identifikimit té materieve té rrezikshme)
= emrin e materieve té rrezikshme;
= klasén;

= rreziget e mesme té materieve té rrezikshme (nése ka), dhe

= grupi i paketimeve té materieve té rrezikshme, né pérputhje me shkallén e rrezikut qé
mund ta shkaktojné.

Gjithashtu, duhet té jené té pércaktuara edhe:
o numrii paketave dhe pérshkrimi i paketave;

sasia totale e materieve té rrezikshme;

emri dhe adresa e dérguesit té materies sé rrezikshme, dhe
« emri dhe adresa e marrésit té materieve té rrezikshme.

Ekziston njé format té veganté né té cilin informacioni éshté i regjistruar ky informacion:

UN ?}073, Vinylpyridines} stabilized, 9..1 (Z}\), (/§), P(}\ IT

Numri i Emri i materies sé rrezikshme Klasa Rreziget Grupi
OKB-sé € mesme paketimit

Dokument i vecanté pér transport ose fleténgarkesé duhet té shkruhen né gjuhén
zyrtare té shtetit-dérgues. Né qofté se gjuha zyrtare nuk éshté anglisht, fréngjisht, rusisht
apo gjermanisht, dokumenti, pérve¢ né gjuhén zyrtare, duhet té€ shkruhet né njé nga té katér
gjuhéve té lartpérmendura, né pajtim me nenin 24 té Ligjit pér materiet e rrezikshme.

Né vend té njé dokument té vecanté pér transport, né transportin ndérkombétar té
mallrave, informacionet e nevojshme pér materiet e rrezikshme shpesh shkruhen né CMR-
né, i cili éshté i njohur ndérkombétarisht si fleté¢ ngarkesé, né pérputhje me konventén e
CMR-sé. Né fagen e ardhshme éshté dhéné pamja e fleténgarkesés s¢ CMR-sé fleté (Fig. 69):




Fleténgarkesé qé e shogéron transportin e materieve té rrezikshme pérmban
informacion né lidhje me dérgesén dhe bartésit transportohet pas ngarkimit e materieve.
Transportuesi éshté i detyruar pas ngarkimit ta nénshkruajé fleténgarkesén e cila konfirmon
se materialet jané té paketuara dhe etiketuara né pérputhje me rregullat e ADR-sé.
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Fig. 69 Fleténgarkesé i CMR- sé

6.10. Informacione pér raste urgjente

Sipas ADR-sé, né automjetin detyrimisht duhet t&€ mbahet “Udhézim pér drejtuesin
né raste urgjente” Ky dokument duhet té dorézohet transportuesit nga ana e dérguesit mé sé
voni deri té léshimit té urdhrit té transportit, me qéllim pér t€ ndérmarrin té gjitha masat e
nevojshme pér informimin e personave té pérfshiré me kéto udhézime Dokumenti duhet té
pérmbajé informacionet e méposhtém:

JINHSMIZTNd
4L AAVONVLSENS ] LLIOdSNV Y.L

= emri, klasa dhe numri i OKB-sé sé materieve;

= natyra e rrezikut té materieve té rrezikshme, si dhe masat mbrojtése personale qé duhet
té ndérmarrin nga ana e drejtuesit;




Udhézimi pér drejtuesin né raste urgjente:

NGARKESE: Klasa: 4.2 ADR

Sulfide, hidrosulfide dhe ditionite, vetndezése

Emrii materies:

LLOJI I RREZIKUT:

+  Té priré pér veténdezje né kontakt me lagéshti nga ajri.

«Ngrohja shkakton rritje té presionit me rrezikun e shpérthimit.

«  Reaksioni i filluar mund té shtyhet pér ngarkesén e téré.

- Djegia krijon gazra toksike: dyoksid i squfurit.

+  Reaksioni me ujé: lirimi i gazit lirimin i cili i irriton syté dhe organet e frymémarrjes.

- Reaksioni me ujé, acide ose oksidante: ngrohje krijimin, rrezik zjarri.

+  Né kontakt me acide (p.sh. nga bateri): krijimin e avujve toksike.

MBROJTJA PERSONALE:

+  syze mbrojtése,

«  kostum mbrojtés,

+ doréza mbrojtése

+  cizme té gomés

+  shishe me ujé pijshém pér shpélarjen e syve,

- dyshenja paralajméruese, llambé dore, jelek fluoreshente.

MASAT SHTESE NE RAST TE AKSIDENTIT:

+ndalimin e punés sé motor,

- ndalimi i léshimit dhe pérditorimit té flakés sé hapur,

+  shénimiirrugés me shenja paralajméruese dhe paralajmérimi i pérdoruesit e tjeré né komunikacionin,

- largimin e personave nga zona e rrezikut,

+ njoftimi urgjent policisé dhe zjarrfikésve.

MASA SHTESE NGA ANA E DREJTUES IT:

+ndérmarrja e masave vetém nése jané pa rrezik,

- shmangja e kontaktit té drejtpérdrejté me substancén,

« ndalimin i substancés sé derdhur (nése nuk ka rrezik)

- mbulimi i substancés sé derdhur me dhe, réré ose materiale té tjera duke pérdorur njé lopaté ose
fshesé,

«  nése substancé ka hyré né rrjedhin ujor apo sistemin e kanalizimit, té njoftohet policiné.

ZJARRI:

« Mos u pérpiq té ballafagohesh me ndonjé zjarr gé e ka zéné ngarkesén

NDIHMA E PARE:

+ Nése substanca hyri né sy, menjéheré té lahen me ujé té bollshém.

+  Menjéheré té zhvishet veshje té kontaminuara dhe té lahet Iékura me sapun dhe ujé.

«  Secili gé ka simptoma pér shkak té thithjes ose kontakt té kérkojé ndihmé mjekésore.

« Te personat té cilat kané thithur né rast té zjarrit ose reaksion kimik, simptomat mund té paragiten mé
voné. Ata duhet té pushojné dhe té cohen te mjeku me kété karté.

INFORMACION SHTESE PER SHERBIMET E URGJENCES:

-« derdhja e ujit mbi materie té derdhur,

+ mbajtjen e pjesés sé mbetur té€ ngarkesés sé thaté,

+  té mos riparohet parcelat e démtuara,

- ftohja e kontenieréve me ujé, nése jané té ekspozuara ndaj flakés,

«  shuarja e zjarrit me ujé té bollshém.

Informacione Shtese:

Telefon pér raste urgjente:
Policia:
Ndihma e paré:
Brigada kundért zjarrit:

E vlefshme vetém gjaté transportit rrugor
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= veprimet themelore;
= masat e tjera qé merren né rast té shpérbérjes sé materieve té rrezikshme,
= disa procedura té veganta pér produkte té vecanta, nése jané té ndryshueshme.

% Pajisje e nevojshme qé duhet té mbahet nga ana e drejtuesit né pérgjithési ose né raste té
vecanta.

Shumicaeoperatorévejapin TREMCART (Transport Emergency CARD) - “Informacione
pér rastet urgjente” qé duhet té shkruhen né gjuhén té cilén drejtuesi mund té lexojé dhe té
kuptojé, dhe pérveg asaj né gjuhét e vendeve t€ nisjes, vendet transit dhe vendit - destinacioni
i fundit

Pérve¢ dokumenteve té mésipérme, jané té nevojshme dhe dokumentet e méposhtme,
té cilat i nxjerré:

= Certifikaté e ADR-sé - Ministria e Transportit dhe lidhjeve;
= Certifikaté e korrektésisé sé automjetit, BZ - Fakulteti i inxhinierisé Mekanike - Shkup;

= Miratimi pér transportin e materieve té rrezikshme té klasés 1 - Ministria e Punéve té
Brendshme;

= Miratimi pér transportin e materieve té rrezikshme té klasave 6 dhe 7 - Ministria e
Shéndetésisé, né bazé té pélqimit nga Ministria e Punéve té Brendshme.

6.11. Certifikaté i ADR-sé

Transporti i materieve t€ rrezikshme mund té kryhen vetém nga personat e mé té
moshuarase 21 vjet té cilét e kané dhéné provimin pér marrjen e certifikatés s¢ ADR-sé.

Kandidatét pér certifikatén e ADR-sé duhet t€ marrin pjesé né njé kurs trajnimi té
detyrueshém dhe pastaj hyjné né provim para komisionit shtetéror té pércaktuara nga
Ministria pér Transport dhe Lidhje. Kandidatéve té cilét me sukses e kané dhéné provimin,
komisioni nxjerr njé certifikaté pér dhénien e provimit profesional. Né bazé t¢ certifikatés,
Ministria e Transportit dhe Lidhjeve 1éshon njé certifikaté té njohur ndérkombétarisht té
ADR-sé pér kualifikimin profesional té drejtuesit. Réndésia e késaj certifikate éshté 5 vjet.
Certifikatén mund té zgjatet nése nga fundi té vitit té katért deri né fund té vitit té pesté,
drejtuesi ndjek njé kurs pér pérséritjen e diturive dhe t& marré njé provim pér té marré njé
certifikaté té¢ ADR-sé (Fig. 70).
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Né certifikatén e ADR-sé jané té shénuara klasat e materieve té rrezikshme pér té cilat
drejtues i e ka dhéné provimin. Né rast té provimit plotésues pér transportin e klasave té tjera,
ata jané futur si shtesé né certifikatén.

|
Fig. 70. - Pamja e faqes sé pérparme dhe té pasme té certifikatés sé aftésisé profesionale té
drejtuesve té automjeteve motorike pér transport té materieve motorike

6.12. Certifikaté e miratimit té automjetit

Pérve¢ dokumenteve té theksuara, pér transport té materieve té rrezikshme me cisterna,
kontenieré-cisterna dhe rezervuaré me kapacitet mé té madh se sa 3000/, rezervuare kémbyese
me kapacitet mé t€ madh se 1.000 /, automjete té tjera té caktuara me kérkesat e ADR-sé, né
automjetin duhet té mbajné njé certifikaté té€ miratimit té automjetit, BZ. Me certifikatén BZ
pér miratimin e automjetit pér transportin e materieve té rrezikshme, éshté konfirmuar se
automjetit éshté béré inspektim vjetor teknik, i cili siguron se automjeti i pérmbush normat
pér transportin e materieve té rrezikshme. Kéto standarde pérfshijné rregullat e pérgjithshme
té sigurisé (né lidhje me sistemin e frenimit, ndri¢imit, si dhe rregullat specifike dhe kérkesat
pér automjetet e listuara né dispozitat e ADR-sé.
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Fig. 71 - Pamija e certifikatés BZ



Kjo certifikaté éshté shkruar né gjuhén zyrtare té vendit qé e nxjerr, dhe ajo nuk éshté
anglisht, fréngjisht apo gjermanisht, certifikata duhet té shkruhet né njé nga gjuhéve té
lartpérmendura (fig.71). Certifikata éshté e shtypura né letér me format A4.

Né Magedoni kontrolli vjetor té automjeteve e bén Fakulteti i inxhinierisé Mekanike né

Shkup, i cili nxjerr Certifikatén BZ pér korrektésisé sé automjeteve me té cilat transportohen
materiet e rrezikshme sipas rregullave té Marréveshjes sé¢ ADR-sé

Pyetjet pér kontrollimin e diturive

@ Cfaré nénkupton mbi nocioni materie t€ rrezikshme?
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< Cilat materie té rrezikshme jané té pérfshira né klasén 4?

= NE cilét pjesé t€ automjetit vendosen shenjat pér materieve t€ rrezikshme?

@ Cfaré paraget procesi i transportit para ngarkimit?

@ Si béhet transporti i gazrave né enét cilindrike?

< Ku mund té parkohen automjete té cilat transportojné materie té rrezikshme?

@ Cfaré lloje té autocisternave ekzistojné pér transportin e materieve té rrezikshme?

< Cilat jané elementet pérbérése té autocisternés?

FAVITIVIN 4 NTIISTdVH
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@ Cilat jané dokumentet e nevojshém pér transportin e materieve té rrezikshme?
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